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P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

UVODNE USTANOVENIA

Slovensky narodny aeroklub gen.M.R.Stefanika, ako poverena organizacia vydava po
schvéleni Leteckym turadom Slovenskej republiky ( d’alej len LU SR ) SMERNICU
NA LIETANIE V AEROKLUBOCH P - 1.

Tato smernica upravuje Sportova leteckii a paraSutistick prevadzku  vSetkych
Clenskych subjektov  (organizacnych clankov dalej len aeroklubov) obcianskeho
zdruzenia Slovensky narodny aeroklub gen.M.R.Stefanika (d’alej len Aeroklub), v
zmysle ustanoveni slovenskych leteckych predpisov v stlade s Leteckym zakonom a
d’al$imi dokumentmi tykajicimi sa vykondvania leteckych c¢innosti v Slovenskej
republiky (SR). Je zavizna pre vSetkych clenov lietajiceho a pozemného personalu
Aeroklubu pri vykonavani leteckej Sportovej ¢innosti na izemi Slovenskej republiky.
Pri vykonavani ¢innosti na izemi iného $tatu je tato smernica zavazna, pokial’ jednotlivé
ustanovenia nie s v rozpore s pravidlami publikovanymi §tatom, ktory méa pravomoc na
uzemi a vo vzdusnom priestore, v ktorom lietadlo leti. Tato smernica podrobnejsie
upravuje Cinnosti, ktoré vysSie uvedené predpisy neupravuju, alebo ich len rdmcovo
upravuju.

Za dodrziavanie jednotlivych ustanoveni tejto Smernice zodpoveda velitel' lietadla
alebo ¢len pozemného persondlu pri vykone svojej funkcie. Suhrnu zodpovednost’ za
organizaciu leteckej a paraSutistickej prevadzky v zmysle tejto Smernice ma veduici
letovej prevadzky (d’alej len VLP AK) jednotlivého ¢lenského subjektu Aeroklubu.

Ustanovenia tejto Smernice je potrebné uplatiovat’ v sulade s prislusnymi letovymi
priruckami jednotlivych typov lietadiel a paddkov, povereniami udelenymi pre SNA
Leteckym tradom SR, osnovami vycviku, metodikami a d’al§imi smernicami, ktoré
upravuju letecku a parasutisticka ¢innost” Aeroklubu.

Cinnosti v odbornostiach balénov a vzducholodi sa vykonavaju podla samostatnych
smernic, schvalenych riaditel'om letovych Cinnosti Slovenského narodného aeroklubu
(d’alej len RLC SNA).

RLC SNA je opravneny povolit vynimky z tejto Smernice a dalich smernic
Aeroklubu v pripadoch, ked’ st tieto prisnejSie ako predpisy platné na wUzemi
Slovenskej republiky. Toto opravnenie neumoznuje udelovanie vynimiek z limitov
stanovenych S$tatnymi predpismi.

Aerokluby s opravnené pre vsetky druhy leteckych a parasutistickych ¢innosti stanovit
aj d’alSie prisnejSie podmienky vo svojej posobnosti.

Uplatnovanie ustanoveni tejto prirucky musi byt v sulade so zdkonom ¢. 143/1998 Z.z.
O civilnom letectve v zneni zédkona ¢. 37/2002 Z.z., v zneni zmeny a doplnenia zdkona
¢. 136/2004, v zneni zdkona ¢. 544/2004, v zneni zmeny a doplnenia zékona C.
479/2005, v zneni zmeny a doplnenia zakona ¢. 11/2006 a na jeho zdklade vydanych
vSeobecne zavidznych platnych predpisov, smernic a leteckymi publikaciami ( AIP,

AIC, NOTAM, opatreniami riaditela LU SR a pod. ) upravujucimi letecka prevadzku.

Vydanim tejto Smernice konci platnost 2. novelizovaného vydania platného od
1.4.2002 SMERNICE NA LIETANIE P - 1, schvalenej Leteckym uradom SR ¢.j. 0980-
222/2000.
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2. Vizualne signaly, pouzivané na varovanie lietadla, ktoré bez
povolenia leti v obmedzenom, zakdzanom alebo nebezpecnom
priestore alebo sa javi, ze do takého priestoru vleti

. Signaly v letiskovej prevadzke
Pozemné vizualne navesti

Signaly pouzivané pri navijakovej a aerovlekovej prevadzke

S

Signaly pouzivané medzi pilotom a technickym personadlom
pri spustani pohonnej jednotky

~

Signaly pouzivané pri zakrocovani proti lietadlu

8. Signaly pri patrani a zachrane

( Zamerne nepouzity)

TABULKA CESTOVNYCH LETOVYCH HLADIN

POHOTOVOSTNA SLUZBA

DIAGRAM PRE STANOVENIE MAXIMALNEJ
RYCHLOSTI VETRA PRI NAVIJAKOVEJ PREVADZKE

SCHEMA LIETANIA NA SVAHU

POUZIVANIE CASU

FORMULAR OZNAMENIE LETECKEJ MIMORIADNEJ
UDALOSTI
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HLAVA 1- DEFINICIE A SKRATKY.

Altitude (nadmorska vyska ) - vertikalna vzdialenost’ hladiny, bodu, alebo predmetu
povazovaného za bod, merana od strednej hladiny
mora.

AKkrobaticky let - umyselne vykondvané pohyby s lietadlom za letu, zahritujuce nahle
zmeny polohy, nezvyc€ajné polohy alebo nezvyc¢ajné zmeny rychlosti.

ATIS - Automatické rozhlasové vysielanie informacii o letisku a meteorologickych
podmienkach.

Blizkost’ - vzdialenost’ od iného lietadla, ktord by vytvérala nebezpecie zrazky

Celkova vypocitana doba letu VFR - pre lety VFR vypocitana doba od vzletu do
priletu nad letisko urcenia

Cas - v leteckej prevadzke Aeroklubu sa pouziva ¢as UTC.

Clen lietajticeho personalu - len posadky s prislusnym preukazom sposobilosti, ktory je
pocas letovej doby povereny povinnostami, dolezitymi pre
vykonanie letu.

Clensky subjekt Aeroklubu - zakladny organizaény &lanok, registrovany v sulade so
stanovami Aeroklubu, ktory md opravnenie k prevadzkovaniu
leteckej a parasutistickej ¢innosti od Aeroklubu na zaklade
Réamcovej zmluvy.

Dalsi ¢len posadky -

a) Sportovy navigator - osoba s platnym preukazom sposobilosti pilota, ktory lietadlo
neriadi. Nie je velitelom lietadla, pomaha velitelovi len v
navigacnom vedeni.

b) Vysadkovy sprievodca - osoba s preukazom spdsobilosti parasutista - instruktor, ktora
organizuje Cinnost’ parasSutistov na palube a ich zoskoky z
lietadla.

¢) Technik - Specialista so zodpovedajucou kvalifikdciou s ulohou preskasania a kontroly
lietadla a jeho zariadeni a preskusania prevadzkového zariadenia za letu. Pri
plneni tychto uloh nie je povaZzovany za vykonného letca ani za obsluhujuci
personal.

d) Palubny sprievodca pri vyhliadkovych letoch - osoba starSia ako 18 rokov, ktora je
¢lenom aeroklubu. Je poucend o
nudzovych a zachrannych
prostriedkoch v lietadle a ich
pouzivani. Mé zdkladné vedomosti z
poskytovania prvej pomoci.

e) Pozorovatel’ - osoba s platnym preukazom sposobilosti pilota, ktora lietadlo neriadi.
Nie je velitelom lietadla.

DalSia osoba na palube - osoba, ktord nie je &lenom posadky pri letoch vieobecného
letectva a let nie je vykonany za odplatu.
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Den - Je doba medzi vychodom a zapadom slnka podl'a miestneho poludnika.

Doba letu - celkovd doba od okamihu, ked sa lietadlo zacne pohybovat’ pri vykonavani
vzletu az do okamihu, ked’ lietadlo ukon¢i vybeh po pristati.

DohPadnost’ - schopnost’ vidiet a rozozndvat' vyznacné neosvetlené predmety vo dne a
svetld (osvetlené predmety) v noci, dana meteorologickymi podmienkami, v
jednotkach dlzkovej miery.

Hladina - vSeobecny vyraz pouzivany k vyjadreniu vertikalnej polohy lietadla, znamenajtci
bud’ vysku nad zemou, nadmorsku vysku alebo letova hladinu.

Pozndamka: Vo frazeolédgii sa hladina letu vyjadruje ako:
-vyska nad zemou,
-altitude (vyjadrenie nadmorskej vysky)
-letova hladina

podrla platnych postupov pre nastavenie vySkomeru

Informacia o prevadzke - informacia vydana stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb,
ktorou pilota upozoriiuje na inii zndmu alebo pozorovanu letovil
prevadzku, ktord sa moéze nachadzat’ v blizkosti polohy alebo
zamySlanej trate lietadla a ktora ma pomdoct’ pilotovi zabranit
zrazke.

Kurz - smer pozdiZnej osi lietadla, vyjadreny v stupiioch od severu (zemepisného,
magnetického, kompasového alebo sietového).

Let za viditel’nosti (let VFR) - let vykondvany podl'a pravidiel letu za viditel'nosti.

Letecky dopravca - je pravnicka osoba alebo fyzicka osoba vykonéavajica za odplatu leteck
prepravu cestujucich, batoziny, postovych zésielok alebo nakladu a je
drzitelom osvedcenia leteckého prevadzkovatel’a a licencie na
vykonavanie leteckej dopravy.

Letecka informacna prirucka - prirucka vydana Stitom alebo poverenou organizaciou,
obsahujuca letecké informacie trvalého charakteru, dolezité
pre leteckt prevadzku.

Letecké prace - s za odplatu vykonavané letecké ¢innosti v pol'nohospodarstve, lesnom a
vodnom hospodarstve, stavebnictve, zdravotnictve, na reklamu, na
fotografovanie, na prieskum, ako vyhliadkové lety a podobne.

Letecky prevadzkovatel’ — prevadzkovatel’ lietadla, ktory je drzitel'om osvedcenia leteckého
prevadzkovatela alebo povolenia na vykonavanie leteckej
¢innosti za odplatu

Letecky register SNA — vedeny je RLC SNA.

1) Overuje splnenie kritérii pred vydanim kvalifikacie:
a) ,,Aerovleky*
b) ,,Vysadky*
¢) ,,Navijakar*

2) Vydava kvalifikacie a prislusné opravnenia vykonnym letcom a
vedie ich evidenciu;
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3) Vedie zbierku listin obsahujucu originaly dokladov, a inych
dokumentov, na zéklade ktorych boli vykonané zapisy do
registra;

4) Letecky register SNA je neverejny. Osobam, ktoré osvedcia
pravny zaujem, je povolené nahliadnut’ do prislusného
registrového zapisu alebo do dokladu v zbierke listin a vyZziadat’ si
ich kopiu.

Letecky urad - rozpoctova organizacia na vykon Statneho odborného dozoru, funkcie
Specidlneho stavebného tradu pre civilné letectvo a kontrolu dokladov a
podmienok zachovania letovej sposobilosti lietadiel a Statnej spravy v
civilnom letectve, zriadena zo zakona ¢. 143/1998 Z.z..

Letisko - je izemne vymedzend plocha trvalo alebo doCasne uréend na vzlety a pristatia,
lietadiel a stym stvisiace ¢innosti, na ktorej s umiestnené letecké pozemné
zariadenia a d’alSie objekty sluziace leteckej prevadzke

Letiskovy let - let vykonavany v okrsku letiska.

Letiskovy okruh - vzdusny priestor stanovenych rozmerov, ustanoveny okolo letiska
pre ochranu letiskovej prevadzky.

Letiskova prevadzka — celd prevadzka na prevadzkovej ploche letiska a vSetky lietadla
letiace v blizkosti letiska.

Letiskova prevadzkova prirucka - dokument, ktory stanovi zdkladné charakteristické tidaje
letiska, jeho vybavenia, pravidla na vSetku prevadzku na
letisku a letiskovom priestore. Sucastou letiskovej
prevadzkovej prirucky s smernice, ktoré koordinuju:

- ¢innost’ viacerych leteckych prevadzkovatel'ov a prevadzkovatel'ov lietadiel
- ¢innost’ dvoch alebo viacerych leteckych (parasutistickych) zloziek Aeroklubu,

- leteckll ¢innost’ aeroklubu a in ¢innost’ na letisku a v jeho vzduSnom priestore
(letecki modelari, prevadzka lietajucich Sportovych zariadeni ),

- sthrnné riadenie letovej prevadzky réznymi organmi riadenia letov (napr. v CTR a
TMA vojenskych letisk ).

Letiskova sluzba riadenia — sluzba riadenia letovej prevadzky letiskovej prevadzky.
Letova cesta - riadend oblast’ alebo jej ¢ast’ zriadend v podobe koridoru.
Letova dohPadnost’ - dohl'adnost’ dopredu z kabiny lietadla pocas letu.

Letova hladina - hladina staleho atmosferického tlaku (izobaricka hladina), vztiahnuta k
stanovenému tlakovému udaju 1013,2 hPa, oddelena od ostatnych takych
hladin stanovenymi tlakovymi intervalmi.

Pozndmka: Tlakovy vyskomer, ktory je ciachovany podl'a MSA:
- ak je nastaveny na QNH, zobrazi nadmorsku vysku,
- ak je nastaveny na QFE, zobrazi vysku nad referenénym bodom QFE ,

- ak je nastaveny na tlak 1013,2 hPa (QNE), udava letovu hladinu podla
Standartnej atmosféry.

Vyrazy sa vztahuju k tlakovym vysSkam.
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Letova informacna sluzba — sluzba ur¢end na poskytovanie rad a informacii na bezpecné a
efektivne vykonéavanie letov.

Letova prevadzka - vSetky lietadlé za letu alebo pohybujuce sa na prevadzkovej ploche
letiska.

Letova priru¢ka - dokument, nadvézujuci na vydané OsvedcCenie letovej sposobilosti a
obsahujtci prevadzkové obmedzenia, ktoré musia byt reSpektované, aby
lietadlo mohlo byt povazované za sposobilé prevadzky.

Letové povolenie - povolenie opraviujuce velitela lietadla vykonat let alebo v lete
pokracovat’ podl'a podmienok uréenych stanovistom riadenia letovej
prevadzky.

Poznamka 1: Vyraz letové povolenie sa obvykle skracuje na "povolenie", ak sa pouzije v
prislus$nych suvislostiach.

Pozndmka 2: Skrateny vyraz "povolenie" sa dopiiia oznatenim &asti letu, na ktord sa letové
povolenie vzt'ahuje ( vzlet, odlet, trat, priblizenie, pristatie ).Napr. "povolené
rolovat™, ,,vzlet povoleny* a pod.

Letova prevadzkova sluzba - vSeobecny vyraz, ktory znamend podla okolnosti letovu
informaénu sluzbu, pohotovostnu  sluzbu, letovu
poradnu sluzbu, sluzbu riadenia letovej prevadzky (
oblastni  sluzbu riadenia, priblizovaciu sluzbu riadenia
alebo letiskovu sluzbu riadenia ).

Letovy plan - stanovené udaje o zamySlanom lete alebo Casti letu lietadla, ktoré sa
predkladaju stanovistiam letovych prevadzkovych sluzieb.

Letun - motorové lietadlo tazsie ako vzduch ktorého vztlak potrebny na let vznika pésobenim
aerodynamickych sil na nosné plochy, pricom tieto plochy zostavaju pri danej
konfiguracii voci lietadlu nepohyblivé.

Lietadlo - je zariadenie schopné pohybu v atmosfére nasledkom reakcii inych ako st reakcie
vzduchu voc¢i zemskému povrchu.

Lietajiice Sportové zariadenie - je lietadlo osobitnej kategorie urCené na letecky Sport a
rekreacné lietanie, na ktorého stavbu a prevadzku sa
vztahujl osobitné podmienky uré¢ené LU SR.

Malé letisko — je verejné letisko s prevadzkou s roénym priemerom menej ako dva dopravné
lety za deni alebo s prevadzkou obmedzenou na lietadld do desat’ ton
maximalnej vzletovej hmotnosti alebo kapacitou do 20 miest na sedenie,
alebo na lety vSeobecného letectva.

Meteorologické informacie - meteorologické spravy, analyzy, predpovede alebo akékol'vek
iné spravy o aktualnych alebo ocakavanych meteorologickych
podmienkach, vydavané leteckou meteorologickou sluzbou
alebo ziskané jej prostrednictvom.

Meteorologické podmienky na let za vidite’'nosti (VMC) - meteorologické podmienky,
vyjadrené dohl'adnost'ou,
vzdialenostou od oblakov a
zékladnou oblacnosti, ktoré su
rovnaké alebo lepsie ako
stanovené minima.
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Mimoletiskovy let - let, pri ktorom lietadlo opusti letiskovy priestor, dojde pritom len
k jednému vzletu a pristatiu a miesto vzletu je totozné s miestom
pristatia.

Nadmorska vySka (altitude) - vertikdlna vzdialenost hladiny, bodu, alebo predmetu

povazovaného za bod mimo povrchu zeme, merana od
strednej hladiny mora (MSL).

Navestna plocha - plocha na letisku, na ktora sa umiestiiuji pozemné navestia.

Nebezpecny priestor - vymedzeny vzduSny priestor, v ktorom sa mézu v urenom case
realizovat’ aktivity nebezpecné pre let lietadla.

Neriadené letisko - letisko, na ktorom sa neposkytuje sluzba riadenia letovej prevadzky a ani
sluzba AFIS.

Noc - doba medzi zdpadom a vychodom slnka podl'a miestneho poludnika.

Obmedzeny priestor - vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je letova ¢innost’ obmedzena
v stlade s ur€enymi podmienkami.

Pohotovostna sluzba — sluzba zabezpecujuca poskytovanie informdcii prislusSnym organom
a organizaciam o lietadlach, ktorym sa ma poskytnut’ patracia a
zachrannd sluzba a podla potreby spolupraca a pomoc tymto
organom a organizaciam.

Povolenie na let - doklad, ktorym zodpovedny organ prevadzkovatel'a vydava pilotovi sthlas
na vykonanie letu. Pre ucely patrania a zachrany nahradzuje tdaje
letového planu spolu s evidenciou o skuto¢nej dobe vzletu a pristatia.

Prelet - let, pri ktorom letisko vzletu nie je totozné s letiskom pristatia.

Prevadzkovatel’ letiska - je fyzickd osoba alebo pravnickd osoba zodpovedna za
prevadzku letiska a zabezpecuje jeho udrzbu.

Prevadzkovatel’ lietadla - je pravnickd osoba alebo fyzicka osoba, ktord pouziva lietadlo
ako vlastnik alebo na inom pravnom zaklade a ktora zodpoveda
za zaistenie bezpec¢nosti jeho prevadzky.

Prevadzkova plocha - cast’ letiska, uréend na vzlety, pristatia a rolovanie lietadiel, s
vynimkou vybavovacej plochy (ploch).

Prevodna nadmorska vySka — nadmorskd vySka, v ktorej alebo pod ktorou sa vertikalny
pohyb lietadla riadi v nadmorskych vyskach alebo tam, kde
je to povolené leteckym uradom vo vyskach nad letiskom.

Priestory letovych prevadzkovych sluzieb - abecedne oznacené vzdusné priestory
stanovenych rozmerov, vnutri ktorych sa
modzu vykonavat’ ur¢ité druhy letov a pre
ktoré s vymedzené letové prevadzkové
sluzby a pravidla prevadzky.

Pozndmka: Priestory ATS su klasifikované ako triedy A az G, pozri Dodatok 4 predpisu

L11.

Riadené letisko - letisko, na ktorom sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky letiskove;j
prevadzke.
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Pozndamka: Vyraz '"riadené letisko" naznacuje, ze sa letiskove] prevadzke poskytuje
sluzba riadenia letovej prevadzky, to vSak nemusi nutne znamenat’ existenciu
riadeného okrsku.

Riadeny let - akykol'vek let, ktory je predmetom letového povolenia.
Riadeny okrsok - riadeny vzdu$ny priestor siahajici od povrchu zeme do stanovenej vysky.

Rolovanie - pohyb lietadla na povrchu letiska pouzitim vlastnej sily nezahriiujucej vzlet a
pristatie.

Skupinovy let - let dvoch alebo viacerych lietadiel, vykonavajtcich spolo¢nt tlohu, pricom
ich vzdjomna vzdialenost’ nie je vicsia ako 150 m.

Sluzba riadenia letovej prevadzky — sluzba, ktora sa poskytuje na:
1) zabranovanie zrdzkam: a) medzi lietadlami,
b) medzi lietadlami a prekdZkami na prevadzkovej ploche a na
2) urychlenie a udrzanie usporiadaného toku letovej prevadzky.

Skolné a vycvikové lety - lety vykonavané vyhradne pre  8kolenie, vycvik a
presktisavanie leteckého personalu.

Technika pilotaze - podla obtiaznosti:  a) jednoducha
b) vyssia
¢) vysoka
- podl'a poctu lietadiel: a) jednotliva
b) skupinova
Poznamka 1: Prvkami jednoduchej pilotaze st: zatdcka o 360°, vodorovna osmicka,

hadovity let, $pirala (ndklon u vsetkych prvkov maximéalne 45° ), let
strmhlav a strmé stipanie s uhlami do 45°, let s minimélnou bezpecnou
rychlost'ou, sklzy a pady.

Poznamka 2: Prvkami vysSej pilotdze s: zvrat, premet, prekrut, vykrut, stivrat, bojova

zatdCka, vyvrtka, strmhlavy let a strmé stipania s uhlami nad 45° a dalie
prvky, uvedené v letovej prirucke.

Poznamka 3: Prvkami vysokej pilotaZe st: vSetky prvky (obraty), ktoré nie st obsiahnuté v
Poznamkach 1 a 2.

Poznamka 4: Lety vySSej a vysokej pilotdZe sa moézu vykondvat v rozsahu danom
prevadzkovym obmedzenim lietadla, ktoré je uvedené v letovej prirucke
alebo inom dokumente ju nahradzujicom.

Trat’ - draha letu lietadla, premietnutd na povrch zeme, ktorej smer sa v ktoromkol'vek bode
vyjadruje v stupfioch meranych od severu (zemepisného, magnetického alebo
sietoveho).

Velitel’ lietadla - pilot ureny prevadzkovatelom alebo v pripade vSeobecného letectva
vlastnikom lietadla, pripadne jeho vlastnik, ktory zodpoveda za plnenie
povinnosti velitel'a a za bezpecné vykonanie letu.

Velitel’ skupiny lietadiel - pilot lietadla, zodpovedny za vykonanie letu skupiny a
bezpe¢né vedenie skupiny lietadiel pocas letu.
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VsSeobecné letectvo - vSetka ostatna prevadzka civilnych lietadiel okrem pravidelnych letov a
nepravidelnych dopravnych letov za tthradu alebo v prenajme.

Vyckavacie miesto pred vzletovou a pristavacou drahou - oznaené¢ miesto ur¢ené na
ochranu vzletovej a pristavacej drahy, prekazkovej roviny, kritického
alebo citlivého priestoru ILS/MLS, na ktorom rolujice lietadla a
vozidld musia zastavit, ak neobdrzali iné¢ povolenie od letiskovej
riadiacej veze.

Vysielanie na slepo - vysielanie z jednej stanice do druhej v pripadoch, ked
obojsmerné¢ spojenie nemoéOze byt nadviazané, avSak sa
predpokladd, Ze voland stanica moze vysielanie prijimat’.

Vyska - 1. Vertikdlna vzdialenost’ hladiny , bodu alebo predmetu povazovaného za bod,

merand od stanoveného zakladného tdaja.
2. Vertikédlny rozmer predmetu.

Vyska nad letiskom - a) letu - vyska letu lietadla, merand vySkomerom, nastavenym na
QFE daného letiska, popripade na QFE niektorého prahu
drédhy daného letiska.

b) prekdzky - vySka prekazky, merand od nadmorskej vysky
letiska alebo nadmorskej vySky niektorého prahu drahy daného
letiska.

Vyska nad zemou - a) letu - vySka letu nad terénom,
b) prekazky - vyska prekazky, merand od upétia prekazky.
Vzletova a pristavacia draha - vymedzena obdiznikova plocha na pozemnom letisku
upravena na pristavanie a vzlety lietadiel.

Vzletova a pristavacia plocha - Cast’ prevadzkovej plochy, pouzivana na pristatia a vzlety
lietadiel.

Vzletovy a pristavaci pas - vymedzend plocha vratane VPD urcena:

a) k znizeniu nebezpecia poskodenia lietadla v pripade jeho vybehnutia z VPD,
b) k zaisteniu bezpecnosti lietadla, letiaceho nad pasom pri vykonavani vzletu a
pristatia.
Pozndmka: Tym, Ze VPP obklopuje VPD, st dané aj jeho dalSie funkcie (sliZzi k
rolovaniu lietadiel a podobne.)

Zikladny organizacny ¢lanok SNA - miestny aeroklub, registrovany v SNA v sulade so
stanovami.

Zakazany priestor - vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je letova ¢innost’ zakazana.

Zakladia oblac¢nosti - vyska zakladne najnizsej vrstvy oblakov nad zemou alebo vodou pod
6000 m (20 000 ft), ktora pokryva viac ako polovicu oblohy.

Zdokonalovaci let - let, vykondvany za uclelom zdokonalenia techniky pilotaze a
navigdacie v rozsahu vycvikovej osnovy po jej splneni.

ZmieSana prevadzka - za zmieSani prevadzku sa v Aeroklube povazuje taka letova
prevadzka, ked sa sucasne vykonava prevddzka s letinmi a
vetronmi, alebo leteckd prevadzka sa  vykondva sucasne s
parasutistickou prevadzkou, prevadzkou balénov a podobne.
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Zneuzivanie psychoaktivnych latok — uzitie jednej alebo viacerych psychoaktivnych latok
leteckym personalom takym sposobom, ktory

a) predstavuje priame nebezpeCenstvo pre uzivatela alebo
ohrozuje Zivoty, zdravie a pohodu inych a(alebo)

b) sposobuje pracovné, socidlne, psychické alebo fyzické
tazkosti alebo poruchy.

Zvlastny let VFR - let VFR, ktorému sluzba riadenia letovej prevadzky vydala

povolenie na let v riadenom okrsku v meteorologickych
podmienkach horsich, ako st VMC.



P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

SKRATKY:

AAL - nad uroviou letiska

ACC - oblastné stredisko riadenia alebo oblastna sluzba riadenia

AD - letisko

AFIS - letiskova letova informacna sluzba

AIC - letecky obeznik

AGL - nad uroviiou zeme

AIP - leteckd informacénd prirucka

ALT - nadmorska vyska (ALTITUDE)

AMC — pracovisko usporiadania vzduSného priestoru

AMSL — nad strednou hladinou mora

ATC - riadenie letovej prevadzky (vSeobecne)

ATS - letové prevadzkové sluzby

CRVO - Centrum riadenia vzdusnych operacii armady Slovenskej republiky

CTR - riadeny okrsok

FIC — letové informacné stredisko

FL - letova hladina

ft - stopa -merna jednotka dizky

GO - generalna oprava

hPa - hektopascal

ICAO - medzinarodna letecka organizacia civilného letectva

IFR - pravidla pre let podl'a pristrojov

JAR-FCL 1 — Jednotné letecké predpisy, Licencovanie letovej posadky ( letiin )

JAR-FCL 3 - Jednotné letecké predpisy, Licencovanie letovej posadky ( zdravotna
sposobilost’ )

LPH - letecké pohonné hmoty

LPS - letové prevadzkové sluzby

LN - leteck4 nehoda

LSZ — lietajuce $portové zariadenie

LT - letecka technika

LU SR — Letecky trad Slovenskej republiky

MSL - stredné hladina mora

NOTAM - oznamenie obsahujlice informacie o zriadeni, stave alebo zmene niektoré¢ho
leteckého zariadenia, sluzby alebo postupu, alebo informacie o nebezpecenstve,
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ktorych v¢asna znalost’ je nevyhnutna pre pracovnikov zapojenych do letove;j
prevadzky

OAT - $pecidlna letova prevadzka ( nie je vykondvana podla pravidiel a postupov ICAO )
PIC — velitel lietadla

QFE - tlak vzduchu vzt'ahujtci sa k nadmorskej vyske letiska ( alebo k nadmorskej vyske
prahu VPD)

QNE - nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru na hodnotu 1013,2 hPa pre zobrazenie letove;j
hladiny podl'a Standardnej atmosféry.

QNH - nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru pre ziskanie nadmorskej vysky lietadla,
ktoré je na zemi

RCC - z4chranné koordina¢né stredisko

RLP - riadenie letovej prevadzky

SR - Slovenska republika

TMA - koncova riadené oblast’

UTC - svetovy koordinovany ¢as

VER - pravidla pre let za viditelI'nosti

VMC - meteorologické podmienky pre let za viditeInosti
VPD - vzletova a pristavacia draha

VPP - vzletovy a pristavaci pas

ZVFR - zvlastny let VFR
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HLAVA 2-POSOBNOST SMERNICE NA LIETANIE.

Dodrziavanie smernice na lietanie.

Lety a rolovanie lietadiel po pohybovej ploche sa musi vykondvat podl'a vieobecnych

pravidiel a za letu podla pravidiel letu za viditeI'nosti pri dodrzani podmienok

stanovenych v HLAVE 4 tejto Smernice.

Poznamka: Za letecku ¢innost’ podla pravidiel letu podl'a pristrojov sa pri ¢innosti
Aeroklubu nepovazuju:

a) lety VFR medzi zapadom a vychodom slnka podl'a schvalenych osnov vycviku,

b) lety vetroniov nad letovou hladinou 6 100 m (FL 200) vykonavané v schvalenych
priestoroch,

¢) pokusy o rekordy nad letovou hladinou 6 100 m (FL 200) ( po predchadzajucom
schvaleni leteckym uradom),

d) cviéné lety so zakrytou kabinou za podmienok VMC podla schvalenych osnov
vycviku.

Zodpovednost’ za dodrZiavanie Smernice na lietanie.

Zodpovednost velitel’a lietadla.
Velitel lietadla zodpoveda za vykonanie letu podl'a pravidiel lietania, ¢i lietadlo sam
riadi alebo nie, okrem pripadov, ked si okolnosti vynutia odchylku od tychto
pravidiel v zaujme bezpecnosti.

Pravomoc velitel’a lietadla.
Velitel lietadla ma pravo rozhodnut’ s konecnou platnostou o vykonani letu.

Ziakaz riadit’ lietadlo a vykonavat’ funkciu ¢lena posadky.

Velitel lietadla a clenovia posadky nesmu zahdjit’ let, ak je ich schopnost’ zniZzenad najma
vplyvom alkoholického napoja, omamného prostriedku, liecku, Unavou, nevolnostou,
urazom alebo chorobou. Pred letom a pocas letu je velitelovi lietadla a ¢lenom
posadky zakazané pouzivat’ alkoholické napoje, omamné prostriedky a lieky, znizujuce
schopnost’ vykonu funkcie ¢lena posadky. Toto ustanovenie sa vztahuje aj na osoby
ur¢ené do posadky lietadla, aj ked’ nevykonavaju ¢innost’ suvisiacu s riadenim lietadla.

Letecky personal Aeroklubu.

2.5.1. Funkciu clena leteckého personalu Aeroklubu méze vykondvat’ len drzitel' platného

preukazu sposobilosti alebo drzitel’ povolenia na lietanie vydaného LU SR..

2.5.2. Letecky personal v zmysle tejto smernice tvori:

a) Posadka lietadla

1. Vykonni letci :
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a) sukromny pilot letinov — PPL(A) — s platnou kvalifikaciou
b) obchodny pilot letinov — CPL(A) — s platnou kvalifikaciou
c) dopravny pilot letinov — ATPL(A) — s platnou kvalifikaciou
d) pilot vetronov — s kvalifikaciou GLD

e) pilot volI'nych balonov

f) parasutista

2. ParasSutisti
a) parasutista — Sportovec
b) paraSutista —cvicenec zakladného vycviku
2. Obsluhujtci personal :
a) palubny sprievodca

b) vysadkovy sprievodca

3. Ostatny personal:
a) technik udrzby lietadiel

Poznamka: Medzi €lenov leteckého persondlu st zaradeni aj Ziaci, ktori s pri
vykonéavani samostatnych letov povazovani za velitelov lietadiel.

2.5.3.Vykonni letci ziskavaju na zaklade splnenia poziadaviek stanovenych predpisom L-1 a

JAR — FCL 1 preukazy spdsobilosti, odborné a funk¢né kvalifikacie.

2.5.4.Vykonni letci mézu vykonéavat' len taku ¢innost, ku ktorej ich opraviuji preukazy

2.6.

sposobilosti, funkéné a odborné kvalifikécie a opravnenia, zapisané v zapisniku letov.

ZniZenie zdravotnej sposobilosti.

Drzitelia preukazov sposobilosti nesmii vykonavat ¢innosti ku ktorym st opravneni
svojimi preukazmi spdsobilosti a kvalifikdciami kedykol'vek, ked su si vedomi
akéhokol'vek znizenia svojej zdravotnej sposobilosti, ktoré by mohlo mat’ za nasledok
ich neschopnost k bezpecnému vykonavaniu tychto Cinnosti. ZniZenie zdravotnej
sposobilosti vykonnych letcov Aeroklubu sa zistuje dotazom zodpovedného
funkcionéra pred zahajenim letovej ¢innosti alebo zoskoku padédkom.
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HLAVA 3 -VSEOBECNE PRAVIDLA

Velitel’ lietadla musi dodrziavat’ vSetky predpisy, pravidla a smernice, ktoré upravuja
vykonévanie, riadenie a zabezpecenie letov v SR. Pri medzinarodnych letoch je povinny
dodrziavat’ vSetky predpisy, pravidla a smernice tych Statov, nad ktorych tizemim lety
vykonéava.

Velitel' lietadla je zodpovedny za prevadzku a bezpecnost’ lietadla, za bezpecnost
vSetkych 0sob na palube lietadla na zemi a pocas letu.

Ak si nudzova situdcia, pri ktorej je ohrozenad bezpecnost’ lietadla alebo osob vynuti
pouzit’ opatrenia, ktorymi sa porusia pravidla alebo postupy, velitel upovedomi o tom
prislusné stanoviste ATS.

V pripade nehody lietadla je wvelitel' lietadla zodpovedny za podanie spravy
najrychlejSou moznou cestou vedicemu leteckej prevadzky aeroklubu alebo organu,
ktory mu poskytuje pohotovostni sluzbu. Vynutené a bezpecnostné pristatie mimo
letiska hlasi velitel’ lietadla organu, ktory mu poskytuje pohotovostnu sluzbu.

ZloZenie posadky.

Pocet a zloZenie ¢lenov posadky lietadla nesmie byt mensi ako je stanovené v
osvedceni o letovej sposobilosti, v letovej prirucke alebo v inom dokumente
suvisiacom s osved¢enim o letovej spdsobilosti.

Pri vycvikovych letoch podla schvélenej osnovy nesmu byt na palube lietadla d’alSie
osoby. Vynimku tvoria lety, kedy je ich pritomnost’ potrebnd ku splneniu cvic¢enia
(lety s maximalnou vzletovou hmotnostou, lety podla pristrojov so zakrytou kabinou
na doplnenie vyhl'adu inStruktora).

Poznamka 1: Pri tychto letoch mézu byt’ na palube len ¢lenovia Aeroklubu.

Poznamka 2: Pri tychto letoch sa nesmie vykondvat’ ndcvik nidzovych postupov a
dalsie prvky, ktoré by znizili bezpecnost pod urovenn bezného letu s
cestujicimi.

Pri Sportovych letoch - naviganych sutaziach dvojélennych posadok a sutaziach

vetroniov dvojclennych posadok, podla schvalenych propozicii, méze byt do posadky

zaradeny Sportovy navigator alebo pozorovatel. (Pozorovatel nemusi byt ¢lenom

Aeroklubu).

Ochrana os6b a majetku.

Lietadlo nesmie byt prevadzkované nedbanlivym a neopatrnym sposobom. Let sa musi
vykonat’ a s lietadlom sa musi zaobchadzat’ tak, aby nebola ohrozena bezpecnost’
cestujucich, posadky lietadla a ostatnych osdb a majetku.

Okrem vzletu a pristatia, alebo pripadu, ked letecky trad vydal povolenie, sa lety nad
husto zastavanymi miestami alebo nad zhromazdiskom I'udi na vol'nom priestranstve
musia vykonavat’ v takej vyske, ktora umozni, v pripade vzniknutého nebezpecenstva
pristat’ bez ohrozenia osob alebo majetku na zemi.

Okrem vzletu a pristatia alebo pripadu, ked’ letecky urad vydal povolenie, sa let VFR
nesmie vykonavat’:
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a) nad husto zastavanymi miestami alebo zhromazdenim 0s6b na vol'nom priestranstve
alebo nad uzemim s faunou citlivou na hluk — narodnymi parkami vo vyske, ktora je
mensia ako 300 m ( 1 000 ft ) nad najvysSou prekazkou v okruhu 600 m od lietadla.

b) kdekol'vek inde ako je uvedené v ust. 3.6.3.a) vo vyske nie mensej ako 150 m (500 ft)
nad zemou alebo vodou.

3.6.4. Minimalne vysky jednotlivych prvkov techniky pilotaze.

3.6.4.1. Pri letoch vysSej a vysokej pilotdze je minimdlna vyska stanovena vycvikovymi
osnovami. Lety pod tuto vySku az do minim uvedenych v tabulke (ust.3.6.4.2),
povoluje riaditel’ letovych ¢innosti SNA, na zdklade odporucenia inSpektora pre
akrobaciu. Tieto minima musia byt’ zapisané v zapisniku letov.

3.6.4.2. Tabulka minimélnych vySok pre jednotlivé prvky techniky pilotaze:

Prvok Vyska (AGL)
Letuany, turistické vetrone,
motorové vetrone a LSZ motorizované vetrone

1. zata¢ka DEN 150 m (500 ft) 150 m (500 ft)

NOC 150 m (500 ft) -
4. zatatka DEN 150 m (500 ft) 50 m (160 ft)
(ukon¢ena) NOC 150 m (500 ft) -
Vyssia a vysoka 300 m (1000 ft) mimo AD 300 m (1000 ft) mimo AD
pilotaiZ  DEN 100 m (320 ft) nad AD 100 m (320 ft) nad AD
Sklzy DEN 25 m (80 ft) 25 m (80 ft)

Poznamka: Minimélnou vyskou uvedenou v tabulke, sa rozumie vyska nad zemou,
pod ktor nesmie zasahovat’ ziadna ¢ast’ vykonavaného prvku.

3.7  Cestovné hladiny.
Hladiny, v ktorych sa ma let alebo jeho Cast’ vykonat’, musia byt takéto:

a) Letové hladiny (FL) pri letoch v najnizSej pouziteI'nej letovej hladine alebo nad fiou
alebo nad prevodnou vyskou.

evwe

vyskou 1500 m (5 000 ft) alebo nad stanovenou miniméalnou nadmorskou
letovou vyskou, ak je tato vicsia ako 1500 m (5 000 ft) AMSL.

b) Nadmorské vysky (ALTITUDE - ALT) pri letoch pod najnizSou pouzite'nou

letovou hladinou, alebo v prevodnej vyske a pod tlou ( ak je pre urcity priestor
stanovena ).

3.7.1.  Let VFR, ktory sa vykondva v cestovnej hladine vyssej ako 1 500 m ( 5000 ft )
AMSL alebo vyssej ako 300 m ( 1 000 ft ) nad zemou alebo vodou ( ak je tato vyssia
ako 1 500 m ( 5000 ft ) AMSL ), s vynimkou letov vetronov, zavesnych klzakov,
padakovych klzakov, horticovzdusnych balénov a s vynimkou, ked je v letovom
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povoleni alebo leteckym uradom povolené inak, sa musi vykonavat v letovej
hladine, ktora zodpoveda letenej trati predpisanej tabul’kou letovych hladin uvedene;j
v DODATKU C.

Nastavovanie vySkomerov
Udaj QNH je uvadzany v hektopascaloch a na vyziadanie v milimetroch.
Udaj QFE sa poskytuje len na vyziadanie.

Udaje QNH alebo QFE uvadzané v hektopascaloch st zaokrahlované na najblizsi
nizsi cely hektopascal.

Pri vysielani udajov QNH a QFE v informéciach poskytovanych stanovistami ATS
pre nastavenie vySkomeru sa slovo hektopascal vynechava. Pri vysielani informacii o
tlaku v inych mernych jednotkdch napr. milimetroch, sa slovo milimetre
nevynechava.

Zabranovanie zrazkam.

Blizkost’

Lietadlo nesmie letiet’ v takej vzdialenosti od iné¢ho lietadla, ktora by vytvarala
nebezpecenstvo zrazky.

Pravidla prednosti a vyhybania

Lietadlo, ktoré ma prednost’, musi udrZzovat’ svoj kurz a rychlost’. Toto pravidlo vSak
nezbavuje velitel'a lietadla zodpovednosti vykonat také opatrenia, ktoré zabrania
zrazke, vratane manévrov na zaklade rady na vyhnutie z palubného protizrazkového
systétmu ACAS.

Velitel lietadla, ktoré ma podl'a nasledujtcich pravidiel dat’ prednost’ inému lietadlu
to vykona tak, Ze toto druhé lietadlo nadleti, podleti alebo krizuje jeho trat
v bezpecnej vzdialenosti. Musi vSak pri tom brat do uvahy vplyv turbulencie
v uplave za sebou.

Pri letoch na protismernych tratiach.
Ak letia dve lietadld na protismernych tratiach alebo priblizne protismernych, kazdé
z nich sa vyhne zmenou kurzu doprava.

Pri letoch na zbiehajucich sa tratiach.

Ak letia dve lietadld na zbiehajucich sa tratiach v priblizne rovnakej hladine, musi sa
vyhnut lietadlo, ktoré ma druhé po svojej pravej strane. Ustanovenie neplati v tychto
pripadoch:

a) motorov¢ lietadla tazsie ako vzduch sa musia vyhnit' vzducholodiam, vetronom a
balénom,

b) vzducholode sa musia vyhnut vetroiom a balonom,
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¢) vetrone sa musia vyhnut balonom,

d) motorové lietadla sa musia vyhnut lietadlam, ktoré maji vo vleku iné lietadla
alebo predmety.

Pri predlietavani

Predlietavajuce lietadlo je to, ktoré sa priblizuje k inému zo zadu po trati, ktora
zviera s tratou predlietavaného lietadla uhol mensi ako 70 stupiiov, t.j. v takej
polohe, Ze v noci pilot predlietavajuceho lietadla nemoze vidiet’ ani 'avé ani pravé
svetlo predlietavaného lietadla (vidi len biele zadné svetlo). Predlietavané lietadlo ma
prednost’ a predlietavajtce lietadlo, ak stupa alebo kles4 alebo je vo vodorovnom
lete, musi sa vyhnat' zmenou kurzu vpravo. Ziadna nasledujica zmena vo vzajomne;j
polohe oboch lietadiel nezbavuje velitela predlietavajuceho lietadla povinnosti
vyhnut' sa, pokiall uplne nepredletel a nie je v bezpecnej vzdialenosti od
predlietavaného lietadla.

Pri pristati.

Lietadlo za letu alebo pohybujice sa po zemi alebo na vode musi dat’ prednost’
lietadlu, ktoré pristava alebo je v poslednej faze priblizenia na pristatie.

Ak sa priblizuji dve alebo viac lietadiel taz§ich ako vzduch na pristatie na jednom
letisku, musi vyssie letiace lietadlo dat’ prednost’ lietadlu letiacemu nizsie. Velitel’
nizsie letiaceho lietadla vSak nesmie vyuzit’ tohto pravidla na to, aby sa zaradil pred
iné lietadlo, ktoré¢ je v poslednej faze priblizenia na pristatie alebo aby toto lietadlo
predletel. Motorové lietadla tazSie ako vzduch musia dat’ prednost’ vetrofiom.

Vynutené pristatie

Velitel lietadla, ktorému je zname, ze iné lietadlo je natené pristat’, musi dat’ tomuto
lietadlu prednost’.

3.8.2.7. Vzlet.

3.8.2.7.

Lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej ploche letiska, musi dat’ prednost’ lietadlu,
ktoré vzlieta alebo sa nachddza v polohe na vzlet.

Rolovanie lietadiel.

Na zabranenie zrazke dvoch lietadiel na pohybovej ploche letiska platia nasledovné
pravidla:

a) ak roluju dve lietadla proti alebo priblizne proti sebe, piloti oboch lietadiel st
povinni zastavit’ alebo ak je to mozné, vyhnut’ sa vpravo tak, aby medzi lietadlami
bola zabezpecena dostato¢na vzdialenost’,

b) ak sa krizuju drahy rolujucich lietadiel, prednost’ ma lietadlo rolujice sprava,

¢) lietadlo, ktoré je predbiehané inym lietadlom ma prednost’ a pilot predbiehajiceho
lietadla je povinny udrziavat’ dostato¢nu vzdialenost’ od predbiehaného lietadla.
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3.9 Prevadzka na letisku a v jeho blizkosti.

3.9.1 Velitelia lietadiel letiacich v blizkosti letiska alebo pohybujicich sa na letisku su
povinni podla jednotlivych faz letu:

a) pozorovat’ ostatnu letiskova prevadzku aby sa zabranilo zrazkam,

b) zaradit’ sa do letiskového okruhu, ktory tvoria ostatné lietadld alebo sa tomuto
okruhu vyhnut,

¢) vykonavat’ vSetky zatacky dolava pri pribliZzeni na pristatie alebo po vzlete, ( ak
nie je prikdzané inak ),

d) pristavat’ a vzlietat’ len zo schvalenych vzletovych a pristdvacich ploch ( drah ),

e) pristavat a vzlietat’ proti vetru, ak bezpecnost, konfigurdcia vzletovej a
pristdvacej drahy alebo prevadzkova situacia nenaznacuje, ze je vyhodnejsi iny
smer.

3.9.2 Velitel lietadla vybaveného radiostanicou pri prilete na letisko, na ktorom sa poskytuje
letiskova letova informacné sluzba ( AFIS ), musi na prislusnej frekvencii ( bud’
zverejnenej pre jednotlivé letiska alebo na frekvencii urcenej pre vSeobecné letectvo,
ak letisku nebola pridelend frekvencia ) podl'a vhodnosti hlésit:

- polohu lietadla minimalne 3 minuty pred vstupom do letiskovej informacnej zony,
- miesto zamysl'aného vstupu do letiskového okruhu,
- d’alsie pripadne pozadované hlasenia,
- finale,
—uvolnenie vzletovej a pristdvacej drahy ( VPD ).
Velitelia lietadiel, ktoré odlietavaju z takéhoto letiska musia hlésit”:
—pripravenost’ na rolovanie,
—pripravenost’ na vyckdvacom mieste,
—vstup na vzletovu a pristdvaciu dréhu,
—vykonanie vzletu,
—opustenie okruhu,
—opustenie letiskovej informacnej zony.

Velitelia lietadiel letiacich v blizkosti takéhoto letiska musia vyuzivat’ tieto informécie
na zabranenie zrazkam za letu.

3.10 Informacie o letoch.
3.10.1 Predkladanie letovych planov

3.10.1.1 Informécie tykajuce sa zamyslaného letu alebo casti letu sa musia predlozit’
stanovistu ATS vo forme letového planu. Predlozenie letového planu sa nevyzaduje
na vnutroStitne lety VFR vo vzduSnom priestore triedy G, pri ktorych pilot
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nepozaduje poskytovanie ziadnej zletovych prevadzkovych sluzieb, ak to
zodpovedny organ ATS nestanovi inak.

3.10.2 . Poziadavka na predloZenie letového planu.

3.10.2.1 Letovy plan sa musi predlozit’

a)

b)
c)

d)

na kazdy let alebo jeho Cast’, kde sa vyzaduje poskytnutie sluzby riadenia letovej
prevadzky,

na kazdy let IFR v letovom poradnom vzdusnom priestore,

na kazdy let vykonavany vo vnutri ur€eného vzdusného priestoru alebo smerujuci
donn alebo na urcCenych tratiach, ak to vyzaduje zodpovedny organ ATS na
ulahcenie poskytovania letovej informacnej a pohotovostnej sluzby a sluzby
patrania a zachrany,

na kazdy let vykonavany vo vnutri uréené¢ho vzdusného priestoru alebo smerujuici
don alebo na urCenych tratiach, ak to vyzaduje zodpovedny organ ATS kvoli
identifikdcii na ulahcenie koordinacie s vojenskymi orgdnmi alebo so
stanovistami letovych prevadzkovych sluzieb susednych Statov a tak zabranit
zakroCovaniu proti lietadlam,

na kazdy medzindrodny let, vratane letu krizujiceho Statnu hranicu, ak
medziStatna zmluva nestanovi inak.

3.10.2.2. Ak nie je zodpovednym organom letovych prevadzkovych sluzieb stanovené inak,

letovy plan na let, ktorému sa poskytuje sluzba riadenie letovej prevadzky alebo
letova poradna sluzba, sa musi predlozit’ najmenej 60 minut pred odletom ohlasovni
letovych prevadzkovych sluzieb. Za letu sa musi predlozit’ v takom case, aby bolo
umoznené jeho odoslanie a prijatie vSetkymi stanoviStami ATS, ktorych sa takyto
let bude tykat’, najmenej vSak 10 minut pred dosiahnutim

a) planovaného miesta vstupu do riadeného alebo poradného vzdusného priestoru

alebo

b) miesta krizovania letovej cesty alebo poradne;j trate.

3.10.3. Obsah letového planu.

3.10.3.1 Letovy plan musi obsahovat vSetky alebo niektoré z uvedenych informacii, ktoré su
pre dany let poZzadované organom ATS:

- identifikacia lietadla,

- pravidla letu a druh letu,

- pocet a typ (typy) lietadla (lietadiel) a kategoria turbulencie v uplave,

- vybavenie,

- letisko odletu,

- predpokladany ¢as zacatia rolovania

- cestovna rychlost’ ( cestovné rychlosti ),

- cestovna hladina (hladiny),
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- trat’ letu,
- letisko urcenia a celkovy vypocitany cas letu
- ndhradné letisko ( ndhradné letiska ),
- vytrvalost’ letu
- celkovy pocet 0sdb na palube,
- nidzové vybavenie a vybavenie na preZitie,
- iné informacie.
3.10.4. Skoncenie platnosti letového planu.

3.10.4.1 Ak nie je zodpovednym organom ATS stanovené inak, velitel lietadla je povinny pri
kazdom lete, na ktory bol predlozeny letovy plan, Co najskor ohlasit’ pristatie
prislusnému stanovistu ATS osobne, radiom, telefonicky alebo datovym prenosom.
V pripade série letov pri miestnej letovej Cinnosti sa platnost’ letového planu konci
ohlasenim posledného pristatia. V pripade , ak bol letovy plan podany len na cast’
letu inl ako na zostavajucu Cast’ letu na letisko urcenia, platnost’ letového planu sa
kon¢i oznamenim prislusSnému stanovistu ATS.

3.10.4.2 Ak na letisku pristatia nie je stanoviSte ATS, musi sa hldsenie o pristati ( ak sa
vyzaduje ) podat’ o najskor po pristati najrychlejSimi prostriedkami najbliz§iemu
stanovistu ATS. V pripade, ak nie je moZné nadviazat’ spojenie, hldsenie sa poda
ktorémukol'vek stanovistu ATS. Ak je vopred zndme, ze komunika¢né prostriedky
na letisku pristatia si nedostatocné a iny spdsob ohldsenia pristatia pozemnymi
prostriedkami nie je mozny, musi pilot odovzdat’ spravu o pristati ( ak je to mozné )
tesne pred pristatim prislusSnému stanovistu ATS. Ak je zndme, Ze tento postup nie je
mozné pouzit, je velitel’ lietadla povinny pri predlozeni letového planu alebo pocas
letu dohodnut’ s prisluSnym stanoviStom ATS spdsob ohlasenia pristatia a ¢as, od
ktorého sa za¢ne pocitat’ Cas vyhlasenia obdobia neistoty.

3.10.4.3 Hlasenie o pristati odovzdavané lietadlom musi obsahovat’ tieto udaje:
a) identifikaciu lietadla,
b) letisko vzletu,
c) letisko urcenia ( len v pripade pristatia na ndhradnom letisku),
d) letisko pristatia,

e) Cas pristatia

3.11 Cas

3.11.1. Na vyjadrenie Casu sa musi pouZivat’ svetovy koordinovany ¢as (UTC) v hodinach a
minatach a ak sa pozaduje aj v sekundach 24 hodinového dna zacinajuceho o
polnoci.
Poznamka: Pravidla pre pouzivanie ¢asu su uvedené v DODATKU G.

3.12 Spojenie

3.12.1. Poséadka lietadla pri riadenom lete musi nepretrzite bdiet' na prisluSnom hlasovom
kanale lietadlo-zem a v pripade potreby nadviazat’ obojsmerné spojenie s prisluSnym
stanovistom ATC. Vynimkou su pripady letov lietadiel tvoriacich sucast’ letiskovej
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prevadzky na riadenom letisku, pre ktoré moéze zodpovedny organ ATS stanovit’ iny
postup.

3.12.2. Pri strate spojenia musi velitel’ lietadla letiaceho v meteorologickych podmienkach na
let za viditel'nosti (VMC):

a) nastavit odpovedac SSR na koéd 7600,
b) pokracovat’ v lete v meteorologickych podmienkach na let za viditelnosti,
¢) pristat na najblizS§om vhodnom letisku a

d) ohlésit’ svoje pristatie najrychlejSimi prostriedkami prisluSnému stanovistu
riadenia letovej prevadzky (ATC)

Okrem toho musi posadka lietadla tvoriaceho sucast’ letiskovej prevadzky na

riadenom letisku sledovat’ inStrukcie, ktoré sa moézu vydat pomocou vizudlnych
signalov.

3.13  Protipravny zasah na lietadle.

3.13.1. Ak dojde k protipravnemu zasahu proti lietadlu musi posadka lietadla vyvinut’ usilie,
aby o tejto skuto€nosti upovedomila prislu$né stanoviste ATS a aby mu ozndmila:

- dolezité okolnosti so zdsahom spojené;

- vSetky zmeny platného letového planu, ktoré vznikli v stvislosti so zdsahom, aby
toto stanoviste mohlo zabezpecit’ prednost’ danému lietadlu a zabranit’ konfliktnym
situdciam voci ostatnej prevadzke;

- nastavit’ odpoveda¢ SSR na kod 7500.

3.14 Zakrocovanie proti lietadlam.

3.14.1. Velitel' civilného lietadla, proti ktorému sa zakrocuje, musi dodrziavat postupy
uvedené v prilohe, sledovat, vyhodnocovat’ a reagovat’ na vizualne signaly, tak ako
je stanovené v ust.6. DODATKU A.



P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

HLAVA 4- PRAVIDLA NA LET ZA VIDITEECNOSTL

4.1. S vynimkou zvlastnych letov VFR sa lety VFR musia vykonavat tak, aby lietadlo letelo
za dohladnosti a vo vzdialenosti od oblakov rovnakej alebo védcsej ako je stanovené v

tabul’ke:

Trieda A*** B C D E F G

szi“i“eho Nad 900m (3 000 ft) | V 900 m (3 000 ft)

priestoru AMSL alebo 300 m|AMSL a  nizie
(1 000 ft) nad|alebo 300 m (1 000
terénom, podla toho | ft) nad terénom,
¢o je vyssie. podla toho co je

vyssie.

Vzdialenost’ 1 500 m horizontalne Mimo dOl;ll? k(;)v ?

od oblakov 300 m (1 000 ft) vertikalne felme ohtadnost

Letova 8 km v 3 050 m (10 000 ft) AMSL *alebo vysSie |5 km * %

Dohl'adnost’ 5 km pod 3 050 m (10 000 ft) AMSL

*

Tam, kde je prevodna vyska mensia ako 3050 m (10 000 ft) AMSL sa pouzije letova

hladina FL 100.

* * Na zaklade sthlasu leteckého uradu sa lety mézu vykonat”:

4.2
4.2.1

4.2.2

423

424

4.2.5

a) Za mensSich letovych dohl'adnosti do 1 500 m

1) Ak letia rychlostou pri takej prevaznej dohladnosti, ktord umozni vcas
spozorovat’ inll prevadzku alebo prekazky a umozni v€as sa vyhnut' zrazke
alebo

2) Za okolnosti, pri ktorych pravdepodobnost’ stretnutia s inou prevadzkou je
mald, napr. v priestoroch s malou hustotou prevadzky alebo pri leteckych
pracach v malych vySkach.

Osobné poveternostné minima.

Osobné poveternostné minima musi mat’ pilot zapisané v zapisniku letov. Neplatia v
priestoroch, kde je Statnymi predpismi stanovend vys$ia miniméalna dohl'adnost’.

Velitel' lietadla, ktory nema priznané osobné poveternostné minimd, nesmie
vykonavat’ let, pokial’ letova dohl'adnost’ je mensia ako 8 km.

Osobné poveternostné minima od 8 km do 5 km prizndva pilotovi letovy inSpektor
prevadzkovatela po splneni zdokonalovacieho vycviku v navigacii a podmienok,
ktoré stt uvedené¢ v. AK-MOT ,,OSNOVY VYCVIKU NA LETUNOCH*.

Osobné poveternostné minima od 5 km do 3 km priznava pilotovi letovy inSpektor
prevadzkovatela po splneni zdokonal'ovacieho vycviku v navigacii a podmienok,
ktoré st uvedené v AK-MOT ,,OSNOVY VYCVIKU NA LETUNOCH*.

Vzlety, pristatia, zarad’ovanie sa do letiskového okruhu a lety na letiskovom okruhu
lietadiel letiacich podl'a VFR sa m6zu vykonavat’:
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a) mimo oblakov a za stalej viditeI'nosti zeme,

b) ak nie je prizemna alebo letova dohl'adnost’ mensia ako 3 km, bez ohl'adu na
osobné poveternostné minima velitel’a lietadla.

Skupinové lety a aerovleky sa mozu vykonavat’, pokial’ letova dohladnost’ nie je
niz$ia ako 3 km a velitelia lietadiel maju tieto poveternostné minima priznané. Toto
ustanovenia sa vztahuje aj na prelety s vlekom vetrona.

Veduci letovej prevadzky moéze povolit’ lety na letisko do vzdialenosti 60 km od
letiska vzletu aj pri nizSich poveternostnych minimach, ako mé pilot zapisané v
zapisniku letov, a to po posudeni meteorologickej situacie, znalosti trate a cielového
letiska.

Zvlastne lety VFR sa m6Zu vykonavat’ len v riadenom okrsku, mimo oblakov za stélej
viditeI'nosti zeme pri minimalnej prizemnej a letovej dohl'adnosti 1 500 m (800 m pre
vrtul'niky). Na vykonanie zvlastneho letu VFR sa musi ziskat’ povolenie od stanovista
ATC.

v CTR
Prizemna 1 500 m
dohl'adnost’ vrtulniky 800 m
Letova 1,5 km
dohl'adnost’ vrtulniky 800 m
Vzdialenost’ od oblakov
a) vodorovne mimo oblakov za viditeI'nosti zeme
b) zvisle mimo oblakov za viditel'nosti zeme
Zakladna obla¢nosti nie je stanovena

Pozndmka: Pre miniméalnu prizemnt a letovu dohladnost’ plati hodnota, ktora ma velitel
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lietadla zapisant v zapisniku letov ako osobné poveternostné minimum.

Ak sa neziska letové povolenie od stanovista riadenia letovej prevadzky na vykonanie
zvlastneho letu VFR, vzlety alebo pristatia lietadiel letiacich podl'a pravidiel VFR,
vratane ich zarad’ovania do letiskového okruhu alebo letu po ilom, sa smua vykonat’ len
vtedy, ak nie je:

a) zakladna oblacnosti nizsia ako 450 m ( 1 500 ft ) a (alebo)

b) prizemnéa dohl'adnost’ mensia ako 5 km.

4.4.1. V pripade letov VFR, vratane zvlastnych letov VFR, zodpoveda za dodrzanie vSetkych

4.5

podmienok stanovenych na tieto lety v plnom rozsahu velitel’ lietadla.

Ak letecky urad nestanovi inak, lety VFR sa nesmt vykondvat’:
a) nad letovou hladinou 5 950 m (FL 195),

b) pri transsonickych a supersonickych rychlostiach.
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4.6 Lety VFR v noci

4.6.1 Pre lety VFR vnoci moézu byt pouzit¢ len letiska schvalené¢ Leteckym uradom
Slovenskej republiky alebo .

4.6.2 Vsetky letany pri letoch v noci musia byt vybavené tymito pristrojmi:
a) magnetickym kompasom;
b) presnymi palubnymi hodinami udavajucimi hodiny, minuty a sekundy;
¢) dvoma citlivymi tlakovymi vySkomermi;

d) syst¢tmom na indikaciu vzdusnej rychlosti letu s prostriedkami na vylucenie
ucinkov vlhkosti a namrazy;

e) zatackomerom s prienym sklonomerom;

f) ukazovatel'om letovej polohy ( umelym horizontom );

g) ukazovatel'om kurzu ( smerovym zotrvaénikom );

h) prostriedkami indikécie spravnej ¢innosti napédjania gyroskopickych pristrojov;
1) pristrojom udavajiacim v pilotnej kabine teplotu vonkajsieho vzduchu;

j) variometrom;

k) svetlami pozadovanymi v predpise L 2 na lietadlach za letu alebo pri
prevadzke na pohybovej ploche letiska;

1) pristavacim svetlometom,;

m) osvetlenim vSetkych letovych pristrojov a zariadeni nevyhnutnych na zaistenie
bezpecnej prevadzky letina;

n) osvetlenim vSetkych priestorov pre cestujucich;
0) elektrickym svietidlom na kazdom pracovnom mieste vykonného letca.

4.6.3 Letin musi byt vybaveny odpovedacom sekundarneho radaru ( nie je mozné uplatnit’
vynimku podl'a predpisu L 6, II. Cast’, ustanovenie 6.13.1 ).

4.6.4 Lety VFR v noci nie si povolené pre ultralahké lietadld a vetrone.

4.6.5 Rozdelenie VFR letov v noci
4.6.5.1 Lety v okrsku letiska st
a) lety v CTR letiska a

b) lety na letisku, kde CTR nie je stanovené. Tieto lety musia byt vykonané za
vizualneho kontaktu s letiskom.

4.6.5.2 Tratové lety

Za tratové lety VFR vnoci sa povazuju vsetky lety VFR vnoci s vynimkou
letiskovych letov podl'a ustanovenia 4.6.5.1. Pri tratovych letoch sa vyzaduje urcenie
nahradného letiska.

4.6.6 Meteorologické podmienky
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4.6.6.1 Let VFR v noci sa nesmie vykonat’, ak pocas planovaného c¢asu letu, vratane najmene;j

jednej hodiny po planovanom ukonceni letu, s predpovedané akékol'vek vyznacné
meteorologické javy ( prechod frontdlneho systému, udolnd hmla, silny alebo
narazovy vietor a pod.).

4.6.6.2 Pre letiskovy let VFR vnoci musia byt dodrzané nasledovné meteorologické

podmienky:
a) letova a prizemna dohl'adnost’ najmenej 8 km a

b) vzdialenost’ od oblakov 1500 m ( 5000 ft ) horizontalne, 300 m ( 1000 ft )
vertikalne

4.6.6.3 Tratovy let VFR v noci je mozné vykonat’, len ak aktualne pocasie a predpovedané

4.6.7

4.6.8

4.6.9

4.6.10

4.6.11

4.6.12

4.6.13

pocasie na celu trat’ letu pocas planovaného ¢asu letu, vratane najmenej jednej hodiny
po pldnovanom ukonceni letu, zabezpeci letovu dohladnost’ najmenej 8 km a
vzdialenost’ od oblakov 1 500 m ( 5000 ft ) horizontalne, 300 m ( 1000 ft ) vertikalne a
umozni vykonat’ cely let s pouzitim porovnavacej navigécie.

Veliaci pilot (PIC) musi mat”:

p) platnu kvalifikdciu (IR) na lety podl'a pristrojov, alebo

q) preukaz sposobilosti (CPL) vydany v sulade s JAR-FCL 1, alebo

r) platnt kvalifikdciu na lety v noci zapisanu v preukaze sposobilosti.

Pri vSetkych letoch v noci musi mat’ letin naviga¢nu zasobu paliva a oleja, ktoré mu

umozni letiet’ na planované letisko, pripadne na ndhradné ( ak sa vyZaduje ) a potom
eSte 45 minut.

Lety v noci st povolené len pri obojsmernom radiovom spojeni.

Pred spustenim pohonnej jednotky je velitel’ lietadla povinny zapnut’ polohové svetla.
Po spusteni pohonnej jednotky musia byt zapnuté protizrazkové svetld, pokial’ je nimi
lietadlo vybavené.

Pri rolovani v noci je velitel’ lietadla mimo tkonov stanovenych letovou priru¢kou
povinny:

a) pred rolovanim sa presved¢it o bezporuchovosti svetlotechnického vybavenia
lietadla, zoriadit’ osvetlenie kabiny;

b) rolovat’ so zapnutymi polohovymi svetlami a rolovacim svetlometom;
c) pozorne sledovat’ svetelné znamenia (povely) a okamzite ich plnit’.

Piloti s platnou kvalifikdciou na lety podla pristrojov (IR) alebo piloti, ktori splnili
vycvik v noci, maju povolené vykonavat ako denné lety v dobe medzi ob¢ianskym
svitanim, t.j. 25 minat pred vychodom slnka, zodpovedajicej zemepisnej polohe
miesta.

Nocné lety je zakdzané vykondvat’ s lietadlami, u pohonnych jednotiek ktorych je
pocet nalietanych hodin od vyroby, ¢iasto¢nej alebo uplnej GO, alebo po vymene
pohonnej jednotky (aj u novej) mensi ako 10 hodin.
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4.6.14 Vsetky odchylky od vSeobecnych podmienok na vykonavanie VFR letov v noci
podliehaju schvaleniu leteckého tradu.

4.7. Lety VFR

4.7.1 V riadenom okrsku letiska vzletu a pristatia musi velitel’ lietadla dodrzat’ vyhlasené

postupy pre lety VFR alebo podmienky stanovené letovym povolenim ziskanym pred
odletom.

4.7.2  Vsetkym neriadenym letiskdm na trati sa lietadlo musi vyhnat vo vzdialenosti
najmenej 5 km.

4.8 Lety VFR na neriadené letiska

4.8.1 Pri prilete na letisko, na ktorom sa neposkytuje sluzba riadenia letovej prevadzky,
alebo ked’ sa nepodari nadviazat’ radiové spojenie so stanovistom AFIS daného
letiska, je velitel’ lietadla vybaveného radiostanicou povinny vysielat’ naslepo hlasenie
na prislusnej frekvencii daného letiska nasledujice informécie:

a) miesto vstupu do letovej informacnej zony a/alebo miesto zaradenia do
letiskového okruhu,

b) polohy na okruhu podl'a predpisu L 4444, hlava 7, ustanovenie 5.2.1.
4.8.2 Ked je odlet vykonavany z letiska, na ktorom sa neposkytuje sluzba riadenia alebo

AFIS, je velitel lietadla vybaveného radiostanicou povinny vysielat’ na prisluSnej
frekvencii naslepo nasledujuce tdaje:

a) vstup na vzletovu a pristavaciu drahu,
b) rozjazd,
c¢) polohy na okruhu podl'a predpisu L 4444, hlava 7, ustanovenie 5.2.1.,

d) opustenie okruhu.



5.1

5.2

5.3

5.4

54.1.

P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

HLAVA 5- PRIPRAVA NA LET A POSTUPY ZA LETU

Predletova priprava.

Pred zacatim letu je velitel’ lietadla povinny zozndmit’ sa so vSetkymi informaciami
potrebnymi na vykonanie zamyslaného letu, ktoré st k dispozicii. Predletova
priprava na lety, ktoré sa vzdialia z blizkosti letiska a na vSetky lety podla pristrojov
musi okrem toho zahfnat’ starostlivé preStudovanie platnych meteorologickych sprav
a predpovedi, stanovenie potreby pohonnych hmot a ur¢enie ndhradného postupu v
pripade, ze nebude mozné let dokoncit’ tak, ako bol planovany. Velitel’ lietadla nesmie
letiet’ z letiska alebo na letisko za meteorologickych podmienok horsich ako st jeho
osobné poveternostné minima.

Poucenie pred letom

Velitel lietadla musi zabezpecit', aby ¢lenovia posadky a ostatné osoby na palube boli
zoznamené s umiestnenim a spdsobom pouzitia bezpecnostnych pasov a d’alej, pokial
su v lietadle, nudzovych vychodov, zachrannych viest, kyslikovych pristrojov, inych
nudzovych zariadeni, urenych pre individudlne pouzitie. Velitel’ lietadla je povinny
vykonat’ potrebné opatrenia k zaisteniu bezpe¢nosti 0s6b pri ich nastupovani a
vystupovani z lietadla.

Letova sposobilost’ a opatrenia k zaisteniu bezpe¢nosti.
Let nesmie byt zahdjeny, pokial si velitel’ lietadla neoveril Ze:

a) lietadlo je spdsobilé na let, ma platné osvedcenie letovej sposobilosti a prislusné
doklady st na palube,

b) predpisana udrzba bola vykonana v stanovenom rozsahu,

¢) hmotnost’ lietadla je vzhl'adom k predpokladanym letovym podmienkam v
medziach pripustnych limitov,

d) vsetok dopravovany ndklad je spravne rozlozeny a bezpecne zaisteny,

e) letové prevadzkové obmedzenia, obsiahnuté v letovej prirucke alebo inom
odpovedajucom dokumente nebudi prekrocené.

Doklady a ina dokumentacie na palube lietadla.
Pri lete kazdého lietadla musia byt na palube tieto doklady a dokumentacia:

Letiskovy let:
a) osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel,
b) platné osvedcenie letovej sposobilosti,

¢) povolenie na zriadenie a prevadzkovanie spojovych a radionavigacnych zariadeni,
ak su na palube,

d) palubny dennik alebo doklad, ktory ho nahradza,
e) doklad o poisteni zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou lietadla,
f) letova prirucka (len u lettinov),

g) povolenie na let,
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h) platné leteckd mapa ICAO 1 : 500 000 ( okrem letov vetronov po letiskovom
okruhu),

1) navesti, pouzivané pri zakroCovani proti lietadlam.

Poznamka: Doklady a dokumentécia nemusi byt na palube pri letoch vyssSej a vysokej
pilotaze.

Mimoletiskovy let a prelet:

a) doklady a dokumentacia uvedena v 5.4.1,

b) povolenie na let,

c¢) platna letecka mapa ICAO 1 : 500 000 s aktuédlnym zakresom planovanej trate letu,

d) navigacny zaznam.

Kazdy ¢len letovej posadky je povinny mat’ u seba pri kazdom lete:

a) platny preukaz sposobilosti a platné kvalifikacie, ktoré st primerané na vykon
povinnosti alebo opravnenti;

b) platny doklad s fotografiou, preukazujlici jeho totoznost’ ( identifikacnd karta,
cestovny pas )

¢) platné osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 1. alebo 2. triedy;

d) platny preukaz radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby.

Navigacna priprava k letu
Velitel’ lietadla je povinny pred kazdym mimoletiskovym letom a preletom vykonat’
navigacnu pripravu na let, ktord obsahuje:

a) pripravu map ( v sulade s metodikou vycviku ),
b) vypocet prvkov letu a Studium trate letu,

¢) priprava naviga¢ného zaznamu.

Spravy o pocasi a predpovede pocasia.

Pred zacatim letu sa velitel lietadla musi zozndmit' so vSetkymi vhodnymi
meteorologickymi informéciami, primeranymi pre zamySlany let. Priprava ku
vsetkym letom podla pravidiel VFR musi obsahovat §tadium vhodnych platnych
sprav o pocasi a predpovedi pocasia.

Obmedzenie vzhPadom k poveternostnym podmienkam.

Let, ktory ma byt vykonany podl'a pravidiel letu VFR nesmie byt zahajeny, pokial
platné meteorologické spravy alebo kombinacie sprav a predpovedi neukazuju, ze
meteorologické podmienky pozdiZ trate, ktord ma byt letena podl'a pravidiel letu za
viditeI'nosti alebo jej Casti, budil v predpokladanej dobe také, aby dodrzanie tychto
pravidiel umozZnili.

Zasoba pohonnych hmot a oleja.

Let nesmie byt’ zahdjeny, pokial lietadlo vzhl'adom k meteorologickym podmienkam a
ku vSetkym zdrzaniam, ktoré su o¢akavané pocas letu, nema dostatok pohonnych hmét
a oleja na zabezpecenie bezpe¢ného vykonania letu.



5.9

5.10

5.11

5.12

5.13

P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

Pri mimoletiskovom lete a prelete musi mat lietadlo najmenej také mnozZstvo
pohonnych hmoét a oleja, ktoré umozni letiet’ na planované letisko a potom eSte po
dobu 45 minut.

Zasoba kyslika.

Let, ktory bude vykondvany vo vyskach, viacSich ako 4 000 m AMSL, nesmie byt’
zahajeny skor, ako bude zaistené¢ dostatocné mnozstvo kyslika na dychanie pre
vSetkych ¢lenov posadky.

Pouzitie kyslika.

Vsetci Clenovia posadky pri plneni povinnosti, musia s ohladom na zaistenie
bezpecnosti lietadla pocas letu, nepretrzite pouzivat kyslikovy dychaci pristroj,
akonahle dosiahne vyska letu viac ako 4 000 m AMSL.

Schopnost’ ¢lenov posadky.
Velitel lietadla je zodpovedny za to, Ze:

a) let nebude zahdjeny, ked ktorykol'vek c¢len posadky je neschopny vykonavat
sluzbu z akejkol'vek pri¢iny, ako napr. zranenie, choroba, unava, uc¢inky alkoholu
alebo drog,

b) v lete bude pokracovat’ len na najblizSie vhodné letisko, ak schopnost’ ¢lenov
posadky vykonavat sluZzbu je podstatne zniZend unavou, chorobou alebo
nedostatkom kyslika.

Pracovné miesta ¢lenov posadok.

a) Vzlet a pristatie
Kazdy ¢len posadky musi byt’ na svojom pracovnom mieste.

b) Let po trati, vysadkovy let
Kazdy c¢len posadky sa musi zdrziavat’ na svojom pracovnom mieste, okrem toho,
ze jeho nepritomnost’ je z dovodov vykonu jeho funkcii, spojenych s prevadzkou
lietadla alebo fyziologickych potrieb.

c) Bezpecnostné pasy
Kazdy clen posadky, pokial’ je na svojom pracovnom mieste, musi mat svoje
bezpecnostné pasy zapnutg.

d) Bezpecnostné postroje
U lietadiel, ktoré su vybavené bezpecnostnymi postrojmi, musia mat c¢lenovia
posadky na pilotnych sedadlach postroje zapnuté po dobu celého letu.

Poznamkal: Iné osoby na palube (okrem paraSutistov, vykonavajucich zoskoky), musia
mat’ pocas celého letu zapnuté bezpecnostné pasy alebo postroje, podla
vybavenie lietadla,

Poznamka?2: Bezpecnostny postroj pozostava z ramennych popruhov a bezpecnostnych
pasov.

Vybavenie posadok padakmi.

5.13.1. Poséadky vetroniov a motorizovanych vetroiiov musia byt vybavené paddkmi pocas

vSetkych letov nad 500 m (1650 ft) AGL.
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Posadky letanov , vetronov, motorizovanych vetroiov a turistickych motorovych
vetronov musia byt vybavené paddkmi pri vykonavani:

a) vyssej a vysokej pilotaze,

b) letov v skupinach s rozostupmi (vzdialenost’ami) mensimi ako 10 m,
¢) vysadkov,

d) skusobnych letov.

Poznamka 1: Pri vysadkovych letoch, pokial nie je letin k pouzitiu paddka
prisposobeny, musi mat’ kazdy ¢len posadky k dispozicii vo svojom
dosahu padék.

Pozndmka 2: Vyrazom ,,paddky* sa v texte rozumeji schopné zachranné padaky s
platnou certifikdciou, dobou zabalenia a oSetrovania.

Kontrola na alkohol.

V ramci predletovej pripravy vykonnych letcov k leteckej a parasutistickej ¢innosti
su funkciondri aeroklubu povinni ndmatkovo vykonavat’ ich kontrolu na alkohol za
pouzitia detekénych trubiciek alebo inych pouzivanych pristrojov. Vykonny letec,
ktory sa odmietne podrobit’ kontrole, nesmie byt zaradeny do letovej prevadzky a
musi byt proti nemu zavedené disciplinarne konanie.

Funkcionari aeroklubu a inStruktori su povinni zakdzat’ Cinnost' pilotovi alebo
parasutistovi v pripade, ze zjavne vidia indispoziciu, ospalost’, nesustredenost’ alebo
ked zistia, ze pozil alkoholické napoje, drogy alebo iné prostriedky, znizujuce
schopnost’ reakcie.

Priprava lietajuceho personalu.

Kazdy clen lietajuceho persondlu bez ohladu na zastavanii funkciu a leteckt
sktisenost’ moze vykonat’ let az po stanovenej priprave na let.

Priprava lietajuceho personalu sa rozdel'uje na teoreticku, pozemnu a predletov.

5.15.2.1. Teoretickd priprava

5.15.2.1.1. Kazdy pilot je povinny zucastnit’ sa 1x za rok teoretického skolenia (spravidla v

zimnom obdobi), ktoré obsahuje:

a) prehibenie teoretickych vedomosti, znalosti letovych priru¢iek a materialne;
Gasti lietadiel,

b) nacvik nudzovych postupov,

¢) zoznamenie sa s predpismi, smernicami a letovymi postupmi s dérazom na
zmeny,

d) metodiku leteckého vycviku,

e) rozbor leteckych nehdd a incidentov za uplynulé obdobie.

5.15.2.1.2. Ugast’ lietajuiceho personalu na teoretickej priprave sa zapisuje do prezenénych

listin. Na zaver teoretickej pripravy sa vykonava pisomné preskusanie zo znalosti
prebranej latky. Vysledok preskuSania sa zapiSe preskuSovanému do zéapisnika
letov.
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Pozndamka: Pokial pisomné preskiiSanie nie je vykonané do 30.4. dan¢ho roku, je
leteckd cCinnost' po tomto termine zakdzana do doby, az bude
presktiSanie vykonané.

Pozemna priprava sa vykonéava v rozsahu, stanovenom osnovami zdokonal'ovacieho
vycviku. Pripravu vykondvaju instruktori alebo stanoveni funkcionari. Opakovana
pozemna priprava sa vykonava na zaklade rozhodnutia insStruktora. Pozemna
priprava sa zaznamenava do pracovnych kniziek ziaka a zapisnikov letov pilotov
vratane hodnotenia.

Predletova priprava sa vykonava pred zahajenim letovej akcie. Potrebna doba
predletovej pripravy zavisi na charaktere a zlozitosti pldnovanych uloh a
stanovuje ju veduci letovej prevadzky alebo funkcionar, ktory organizuje lietanie.
Predletova priprava obsahuje:

a) vydanie tloh,

b) samostatnu pripravu (individudlnu a skupinovi), v ktorej sa piloti zoznamuji
so vSetkymi informéciami, potrebnymi na vykonanie letov,

¢) metodiku vycviku a postup plnenia jednotlivych uloh,

d) rieSenie zvlastnych pripadov za letu a nidzovych postupov,

e) upresnenie sucinnosti pri skupinovych letoch,

f) spracovanie navigacnej pripravy k mimoletiskovym letom a preletom,

g) nacvik v kabinach lietadiel,

h) kontrolu pripravenosti.

Poznamka I: Pred kazdou letovou ¢innost'ou sa vyhlasuje Povolenie na lietanie,
ktoré vyhlasuje veduci letovej prevadzky alebo povereny
funkcionar.

Poznamka 2: Predletovu pripravu s pilotmi, ziakmi a kontrolu ich pripravenosti
vykondvaju stanoveni inStruktori.

Rozbor lietania je jednou z dolezitych sucasti vycviku a pripravy k nasledujucemu
lietaniu. Pri rozbore lietania sa rozoberaju vysledky letovej akcie, hodnoti sa kvalita
splnenych uloh, vykonava sa rozbor chyb v technike pilotovania, navigacii, v
pouzivani leteckej techniky , leteckych incidentov, rozoberaju sa nedostatky v
organizacii, riadeni a zabezpeCeni lietania a stanovuju sa opatrenia na ich
odstradnenie a na ich predchddzanie. Rozbor lietania sa rozdel'uje na medziletovy a
poletovy.
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HLAVA 6- PRAVIDLA NA LIETANIE.

Spust’anie pohonnych jednotiek.

Spustat’ pohonnu jednotku moéze pilot, zZiak, letecky mechanik alebo technik udrzby
lietadiel (TUL), ak je kvalifikovany pre dany typ lietadla.

Spustanie pohonnej jednotky ru¢nym pretaCanim za vrtulu moéze vykondvat’ len
letecky mechanik, technik udrzby lietadiel, alebo pilot, ktory je poufeny technikom
aeroklubu a poucenie ma zapisané v zépisniku letov.

. Spustat’ pohonnu jednotku je zakézané:

a) ak nie su zalozené kliny pod podvozkovymi kolesami alebo ak lietadlo nie je
zabrzdené s primeranym u¢inkom bfzd a kvalitou povrchu;

b) ak nie je letiskové protipoziarne zariadenie (napr. funkény ruény hasiaci pristroj)
pripravené na stojisku na okamzité pouzitie;

c) ak sa pilot nepresvedcil o vol'nosti priestoru v blizkosti motora, pred a za lietadlom.
Pri akejkol'vek pochybnosti sa musi spustania zacastnit’ pomocnik, stojaci pri
lavom kridle, ktory kontroluje volnost’ priestoru a pomocou navesti uvedenych v
DODATKU A tejto smernice dava pokyn na spustenie pohonnej jednotky;

d) pri nastupovani alebo vystupovani ¢lenov posadky alebo d’alsich osdb do lietadla
alebo z lietadla.

. Pri spustani pohonnej jednotky musia byt medzi pilotom a technickym persondlom

pouzivané navestia, uvedené v DODATKU A.

Rolovanie.

Na riadenom letisku nesmie lietadlo rolovat’ po prevadzkovej ploche bez povolenia
letiskovej riadiacej veze a musi plnit’ vSetky prikazy vydané tymto stanovistom.

Pred rolovanim je velitel lietadla povinny vyskuSat’ brzdy, rolovat’ s vadnymi brzdami
a vadnou aretaciou je zakazané.

Rychlost’ rolovania voli velitel' lietadla podla stavu pojazdovej drahy (terénu),
prekazok, letovej hmotnosti lietadla a vyhladu. V blizkosti prekdzok je povinny
rolovat’ so znizenou rychlost'ou (rychlostou chddze), umoznujiicou okamzite zastavit’
lietadlo brzdenim.

Pri zhorsenej kvalite povrchu pojazdovej dréhy (terénu ), ktory neumoziuje rolovanie,
musi byt lietadlo vlecené. Pri vleCeni lietadla musi byt’ v kabine pilot, mechanik alebo
technik udrzby lietadiel so zodpovedajicou kvalifikaciou.

Za silného vetra, pri zlom stave pojazdovej drahy (terénu), v blizkosti prekazok alebo
podla poziadavky velitela lietadla, musi byt rolujuce lietadlo doprevadzané.

Pri rolovani s obmedzenym vyhl'adom dopredu, je velitel’ lietadla povinny rolovat
hadovite. Pri rolovani musi brat’ do tvahy vplyv vrtul'ového viru svojho lietadla na
ostatné lietadla a prekazky nachadzajuce sa v jeho blizkosti za nim.

6.2.7. Velitel lietadla moZe na riadenom letisku vstipit’ na VPD a rolovat’ po nej na zéklade

povolenia. Po obdrzani povolenia sa velitel' lietadla musi presvedCit’ (zrakom a
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odposluchom radiovej koreSpondencie), ze d’alSie pristavajuce lietadlo nie je v
priestore na findle.

Vizlet.
Vzlet je zakézany, ak:

a) je na VPD v priestore 15° na obidve strany od osi vzletu prekdZka (postaveny
navijak pre vzlety vetroiiov sa nepovazuje za prekazku);

b) pristavajuce lietadlo prerusilo priblizenie na pristatie a opakuje okruh;
c¢) bola zistend porucha lietadla, pohonnej jednotky alebo vybavenia;
d) rychlost’ vetra prevySuje hodnotu stanovent letovou priruckou;

) pristavajuci parasutista vytvara prekazku alebo nebezpecie pre lietadlo pripravené
na vzlet;

f) povrch lietadla je pokryty snehom, inovatkou alebo 'adom, alebo inak znecisteny,

g) suvisla vySka trdvnatého porastu na VPD prevySuje 35 cm alebo vyska suvislej
snehovej pokryvky presahuje 15 cm.

Let po okruhu.

Predlietavanie letinov pri lete po okruhu je zakdzané. Letin moze predlietavat’ vetron
len po vonkajsej strane okruhu.

Opustenie okruhu a zaradenie do okruhu sa vykonava po doty¢nici k niektorej zatacke.

Ak je na letisku sucasne s parasutistickou prevadzkou prevadzka d’alSich lietadiel,
pokial’ je to mozné, vykondvaju sa okruhy na zaveternej strane VPD. Kriz, ktory sluzi
na vizualne spojenie doskokovej plochy s vysadkovym letinom, su vsetky lietadla
(okrem vysadkového lietadla alietadla vo faze vzletu alebo pristatia) povinné
oblietavat’ vo vzdialenosti minimalne 2 km.

Pristatie.

Ak musi velitel' lietadla prednostne pristat’ (napr. porucha na lietadle, mald zasoba
LPH, atd’), ozndmi to prislusnému stanovistu ATS, ktoré je povinné zabezpecit' jeho
pristatie. Ak nemé radiové spojenie, rozhodne o pristati sdm, pritom ddva znamenia v
sulade s navestami uvedenymi v DODATKU A.

Velitel lietadla je povinny po pristati a ukonceni vybehu ihned’ opustit’ VPD.

Lety pri zhorSenej kvalite VPD

6.6.1. V pripadoch, kedy je mozné o¢akavat’ zhorSent kvalitu povrchu VPD (sneh, rozmoc¢enu

plochu, vysoky travnaty porast, atd’.), je velitel’ lietadla povinny ziskat’ pred preletom
informdcie o stave VPD na letisku urcenia. Pri rozhodovani o vykonani letu je velitel
lietadla povinny sa riadit obmedzeniami, danymi letovou priru¢kou. V pripade, ze
letovd prirucka neobsahuje uvedené¢ obmedzenia, rozhodne velitel' lietadla po
posudeni vSetkych okolnosti a nesie za toto rozhodnutie plnti zodpovednost’.
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O vykonani letiskovych letov v pripade zhorSenej kvality VPD rozhoduje veduci
letovej prevadzky.

Mimoletiskovy let a prelet.

Mimoletiskové lety a prelety sa vykonavaji po planovanych tratiach v stilade s
letovym povolenim.

Trate letov musia byt vedené mimo zakdzané, obmedzené, nebezpecné a prechodne
vydelené priestory. Planovana trat’ letu musi byt dodrziavana s presnostou +/- 20 km
pri vetronoch a turistickych motorovych vetronioch s vypnutou pohonnou jednotkou a
+/- 5 km pri letunoch a turistickych motorovych vetrofioch s pohonnou jednotkou v
chode.

Ak vzniknl za letu také podmienky, ze nie je mozné pokraCovat v lete, je velitel
lietadla povinny sa vratit’ na letisko vzletu alebo, ak je to vyhodnejsie, pristat’ na
najblizSom vhodnom letisku.

Velitel' lietadla musi pred priletom k letisku pristatia nadviazat’ spojenie s prisluSnym
stanovisStom ATS a vyziadat' si pokyny pre pristatie. V pripade, Ze nenadviaze
spojenie, pokracuje v lete k letisku pri dodrzani zdsad uvedenych v tejto smernici.

Po pristati na malom letisku alebo neriadenom letisku sa velitel' lietadla hlasi u
veduceho letovej prevadzky.

Technika pilotaze.

Technikou pilotaze sa rozumie vykonavanie réznych prvkov s lietadlom vo
vodorovnej, zvislej a Sikmej rovine.

Pred vykonavanim vysSej a vysokej pilotaze musia byt z kabiny lietadla odstranené
vSetky vol'né predmety. Toto ustanovenie sa vztahuje aj na predmety, ktoré ma u seba
posadka lietadla a ktoré nie s vo vreckach , uzatvorenych zipsom.

Skupinové lety.

Skupinové lety mézu vykonavat’ velitelia lietadiel, ktori splnili zdokonal'ovaci vycvik
v skupinovej zlietanosti, ktory je uvedeny v AK-MOT ,,OSNOVY VYCVIKU NA
LETUNOCH®.

Skupinové lety sa vykonavaju v zostavach a tvaroch. Zostavy mézu byt zovreté a
rozovrete.

a) Zovreta zostava je rozmiestnenie lietadiel za letu, pri ktorom rozostup a vzdialenost’
medzi lietadlami spravidla nepresahuji dve rozpitia a dve dlzky lietadla.

b) Rozovretd zostava je rozmiestnenie lietadiel za letu, pri ktorom rozostup a
vzdialenost’ medzi lietadlami st védcSie ako dve rozpitia a dve dlzky lietadla, ale
nepresahuju vzdialenost’ - rozostup - vacsi ako 150 m.

Pri skupinovych letoch sa pouzivaju tieto hlavné tvary: klin, stuptiovito, kosostvorec,
hadovite, prud a na urovni.

a) Klin je tvar, v ktorom vedeni (skupiny) letia vzadu za vedicim (skupinou)
stupniovito vpravo a vlavo v stanovenej vzdialenosti, rozostupe a prevyseni
(prenizenti).
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b) Kosostvorec je tvar roja Styroch lietadiel, v ktorom dvaja vedeni letia vzadu za
vedlcim stupniovito vl'avo a vpravo a treti vedeny leti vzadu v pride za vedticim v
stanovenom rozostupe, vzdialenosti a prevyseni (prenizeni).

c) Hadovite je tvar, v ktorom vedeni (skupiny) letia vzadu za vedicim (skupinou)
stupniovito vpravo a vlavo Sachovnicovo v stanovenej vzdialenosti, rozostupe a
prevySeni (preniZeni).

d) Prud je tvar, v ktorom vedeni (skupiny) letia za sebou za veducim (skupinou) v
stanovenej vzdialenosti a prevySeni (prenizeni).

e) Na urovni je tvar, v ktorom vedeni (skupiny) letia v rade kolmo (alebo s uhlom
max. 15°) na smer letu v stanovenom rozostupe a prevyseni (prenizeni)

Skupinové lety sa vykonavaji v zostavach a tvaroch, stanovenych osnovami
zdokonal'ovacieho vycviku. Zostavy a tvary skupin pre letecké vystupenia stanovuju
letovi in§pektori RLC SNA prislusnej odbornosti.

Pre kazdu skupinu sa urcuje veduci skupiny ( pri viac€lennych skupinéach aj zastupca).
Ak opusti veduci skupinu, je zastupca povinny prevziat’ vedenie skupiny.

Najvacsou skupinou pre vzlet a pristatie su Styri lietadla.

Za letu v skupine v malej vyske letia vedeni s prevySenim. Veduci musi umoznit’ celej
skupine bezpe¢né manévrovanie.

Veduaci skupiny mé zakdzané letiet’ za menSej dohladnosti ako pripustaji osobné
poveternostné minima vedenych.

6.9.9. Veduci skupiny zodpoveda za bezpecnost letu skupiny. Je povinny:

a) neustale velit’ skupine od zaciatku rolovania az do pristatia,

b) poznat’ rozmiestnenie lietadiel v skupine a kontrolovat’ ¢innost’ vedenych po celi
dobu letu,

¢) udrziavat’ rezim letu, umozinujici vedenym udrziavat’ miesto v skupine a
manévrovat’ v skupine,

d) upozornovat’ vedenych na nasledujici obrat,

e) pri vstupe do zatacky a v zatacke venovat’ vacsiu pozornost’ vnlitornym vedenym,
pri vyberani zatacky vonkaj$im vedenym,

f) pozorovat’ a hodnotit’ vzdus$na a meteorologicku situdciu, rozhodovat’ sa podla
situacie,

g) za letu po trati sa orientovat’ a dodrziavat’ planovany rezim letu,

h) byt obzvlast’ ostrazity za letu v malych vyskach a pri prilete nad letisko a
priestorom s intenzivnym lietanim,
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1) kontrolovat’ stav paliva vlastného lietadla a lietadiel vedenych,

J) pri poruche lietadlovej radiovej stanice odovzdat’ velenie svojmu zastupcovi.

6.9.10. Vedeny je za letu v skupine povinny:

a) neustale udrziavat’ miesto v skupine, pozorovat’ lietadlo veduceho a nestracat’ ho z
dohl’adu,

b) k lietadlu veduceho sa prirad’ovat’ v priamociarom lete, najprv upravit’ stanovenu
vzdialenost’ pri zvia¢Senom rozostupe a s prenizenim (v malej vyske s prevySenim)
potom zaujat’ svoje miesto,

¢) neustalou ostrazitostou zabranovat nebezpe¢nému zblizeniu s inymi lietadlami a
zrazke s prekazkou za letu v malej vyske,

d) poznat’ a vyuzivat manévrovacie moznosti lietadla pri lete v skupine v roznej
vyske,

e) okamzite hlésit’ veducemu skupiny vSetky poruchy na lietadle,

f) neustale sa orientovat, byt kedykol'vek pripraveny prejst’ k vlastnej navigécii,

g) pozorne sledovat’ prikazy vediceho a presne ich plnit’.

6.9.11. Vedeny ma zakdzané:
a) prirad'ovat’ sa do skupiny a menit’ miesto v skupine bez povolenia veduceho,

b) opustit’ skupinu s vynimkou pripadu, ked’ dojde k poruche na lietadle, ktora
neumoznuje udrzat’ miesto v skupine alebo v pripadoch, ktoré mézu ohrozit’
bezpecnost’ letu,

¢) bezdovodne viest' radiokorespondenciu.

6.9.12. Ak strati vedeny lietadlo veduceho z dohladu, je povinny:
a) okamzite sa odputat’ od skupiny do volnej strany a ohlasit’ to veducemu radiom,

b) vo vodorovnom lete dodrziavat’ rezim letu, zvysit ostrazitost’ a ak leti ako vonkajsi
vedeny, plynulym zvic¢Senim rozostupu sa odputat’ od skupiny,

c) v zatacke, ak leti ako vonkajsi vedeny , zmensit’ ndklon a odputat’ sa od skupiny.
Ak leti ako vnutorny vedeny a umoziuje to vyska letu, zvacsit’ naklon a odputat’ sa
od skupiny. Ak vyska neumoziuje zvacsit' naklon, zvysit ostrazitost’ a odputat’ sa
do vol'ného priestoru.

6.10  Cvic¢né lety so zakrytou kabinou.
6.10.1. Lety so zakrytou kabinou sa moézu vykonavat' len s dodrzanim tychto podmienok:
a) lietadlo musi byt vybavené pracujicim dvojitym riadenim,

b) na kontrolnom sedadle musi byt pilot - inStruktor, ktory v pripade potreby
zasiahne do riadenia namiesto pilota, vykonavajiceho let za simulovanych
podmienok pre let podl'a pristrojov.
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Pozndamka: Pilot - inStruktor musi mat’ primerany vyhl'ad dopredu a na obidve strany lietadla

6.11
6.11.1.

alebo musi byt v spojeni s d’alSim ¢lenom posadky, ktory v lietadle je na
mieste, z ktorého jeho vyhl'ad vhodne doplituje vyhl'ad pilota - inStruktora.

Skisobné lety.

Skusobnym letom je kazdy let, pocas ktorého sa mé overit’ sposobilost’ lietadla k
prevadzke. Skusobné lety sa rozdel'uji podla ticelu na:

a)  skusobné lety prototypov a experimentalne upravenych lietadiel,

b)  skuSobné lety prevadzkové.

6.11.1.1 Velitel’ lietadla vykonavajici skusobné lety musi mat’ kvalifikaciu ,,SktiSobné lety*

6.11.2.

6.11.3.

alebo ,,Skusobné lety prevadzkové® zapisanu v zapisniku letov.

Pre vSetky skuSobné lety musia byt minimalne poveternostné podmienky stanovené

podl’a typu lietadla, ucelu skusky, ale v Ziadnom pripade nesmt byt mensie, ako su
letiskové prevadzkové minima a osobné poveternostné minima velitela lietadla.
Skusobné lety mézu byt vykonavané len podl'a pravidiel letov za viditelnosti.

Skusobné lety prevadzkové su lety po oprave, konstrukénej uprave alebo vymene
podstatnych casti lietadla, d’alej lety kontrolné a lety na overenie funkcie zariadenia,
ktoré meni sposobilost’ k letu a ktoré nie je mozné overit’ na zemi alebo d’alsie lety,
povaZované prevadzkovatel'om za potrebné.

6.11.3.1. SkaSobné lety prevadzkové s lietadlami, pri ktorych doSlo k zaniku platnosti

6.11.4.

osvedcenia letovej sposobilosti, sa mézu vykonavat’ za tychto podmienok:

a) ucelom zéletu je overenie technickej spdsobilosti po oprave, vymene vacSich
celkov alebo pred vykonanim dodato¢nej skusky,

b) lietadlo bude mat platni dokumentaciu, z ktorej len osvedcenie letovej
sposobilosti je neplatné,

¢) na kazdy let musi byt’ vystavené povolenie na let,

d) z kazdého letu musi byt zapisany vysledok do lietadlovej knihy alebo do
dennika vetrona,

e) let musi byt vykonany ako letiskovy, okrem pripadov, ked’ je predmetom zaletu
kontrola navigacného zariadenia, ktoré nie je na tomto letisku k dispozicii. Tento
dovod musi byt uvedeny v povoleni na let,

f) kazdy let musi byt samostatne zapisany do dennika lietadla alebo do dennika
vetrona.

Za skuasobné lety sa v Aeroklube nepovazuju:

a) lety, vykondvané za ucelom kontroly po vymene jednoduchych Casti lietadla,
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b) lety po opravach mensieho rozsahu,

¢) lety letinov za G¢elom kontroly po vykonani periodickych prehliadok,
d) po odkonzervovani lietadla,

e) ak letun stal dlhSie ako 3 mesiace,

f) lety na kontrolu odstranenia nedostatkov zoriadenia lietadla.

Lety v uvedenych pripadoch st povazované za kontrolné lety, povol'uje ich veduci
letovej prevadzky a tieto lety mozu vykonavat piloti minimalne s kvalifikaciou
inStruktora.

6.12 Akrobatické lety

6.12.1 Akrobatické lety v aerokluboch sa vykonavaju na lietadlach schvalenych na
akrobatické lety.

6.12.2 Akrobatické lety vysSej pilotaze v aerokluboch mézu vykonavat’ piloti, ktori splnili
zdokonal'ovaci vycvik vo vysSej pilotazi, ktory je uvedeny v AK-MOT ,,OSNOVY
VYCVIKU NA LETUNOCH*.

6.12.3 Akrobatické lety vysokej pilotdze v aerokluboch mdzu vykondvat’ piloti, ktori splnili
zdokonal'ovaci vycvik vo vysokej pilotazi, ktory je uvedeny v AK-MOT ,,OSNOVY
VYCVIKU NA LETUNOCH*.
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HLAVA 7-PRAVIDLA NA LIETANIE —- VETRONE, MOTORIZOVANE

7.1

7.1.1.

VETRONE

Navijakova prevadzka.

Pre vzlet je mozné pouZit’ navijak s platnym osved¢enim sposobilosti. Navijak musi
byt’ v prevadzkyschopnom stave a vybaveny predpisanym vybavenim.

Obsluha navijaku.

Navijak v prevadzke méze obsluhovat’ len osoba s platnym opravnenim na obsluhu
navijadku (navijakér). Pri zaskolovani moéze navijak obsluhovat' aj osoba bez
opravnenia, pokial' je pod stdlym dohladom opravneného navijakara. Opravneny
navijakar, obsluhujici navijak, zodpovedd za jeho prevadzkyschopnost a za
dodrzanie prislusnych smernic aj v pripade, Ze zaskol'uje nového navijakara.

Zriadenie navijakovej prevadzky.

Navijak musi byt postaveny subezne s osou vzletu na VPP. Vzlety sa vykonavaju
pokial’ moZzno proti vetru pri dodrzani hodnét diagramu, uvedeného v DODATKU
E. Navijadkové lana je zakézané prechddzat vozidlami a lietadlami. Ak st v
prevadzke dva navijadky sucasne, musia byt osi vzletu rovnobezné¢ a nesmu byt
prekriZené.

StanoviSte Startéra a signalizatora.

Pokial' nie je vidiet od navijaku na miesto vzletu, musi byt uréeny na vhodnom
stanovisti signalizator. Pozadie Startéra a signalizdtora musi byt kontrastné proti
signdlnemu tercu. V pripade zriadenia obojstranného spojenia medzi Startérom a
navijakdrom nemusi byt ustanovend d’alSia osoba na navijadku ani signalizator. To
nezbavuje povinnosti vybavit navijak signalnym terom a inymi vhodnymi
prostriedkami.

Doprava lan od navijaku na miesto vzletu.

Lané musia byt’ rozvijané vo vzdialenosti minimalne 3 m od seba po priamej spojnici
navijak - miesto vzletu. Vyrazne oznacené vle¢né vozidlo (traktor) sa musi pri
ostatnych jazdach pohybovat’ po okraji VPP.

Vzlet pomocou navijaku.

Najprv musi vzlietnut' vetroil na lane, ktoré je na zaveternej strane. Nasledujuci
vetronn moze vzlietnut’, ked’ predchadzajuci vetron uvolnil priestor vypnutia, jeho
lano je stiahnuté k navijdku a nie je nebezpecie zachytenia lan navzijom. Pri
dohovore s navijakarom nesmu byt land a navijaky oznacené ako pravé (pravy) a
lavé (Pavy). Medzi navijdkom a miestom vzletu nesmie byt’ v uhle 15 stupiiov od osi
vzletu ziadna prekazka na VPP. Pred vzletom nesmie nikto stat’ pred ani za
vetroflom, ktory je pripraveny ku vzletu. Pri vzlete navijakom musia vSetky vetrone
okrem vetronia, pripraveného k vzletu, lezat’ jednym okrajovym oblikom kridla na
zemi. Kridlo vetrona, pripraveného ku vzletu, méze byt zdvihnuté az vtedy, ked’
vetron a posadka su pripraveny ku vzletu a lano od navijaku je zapnuté.

Pomocnici pri kridlach vetrona.

Vetron musi byt pri vzlete pridrziavany za okrajové obluky kridiel dvoma
pomocnikmi. Ich povinnostou je udrzat’ vetronn na mieste, aby nedoslo k prejdeniu
vle¢ného lana pri ndhlom preruseni tahu navijaku. Pomocnici, pridrziavajuci kridla
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vetronia, si povinni ich pridrziavat vo vodorovnej polohe a riadit’ sa pokynmi
velitel'a vetrona. Kridlo musi byt pridrziavané na najvysunutejSom mieste
okrajového obluka. Ruka nesmie byt vsunutd do ziadneho otvoru. Pomocnik
pridrzuje kridlo tak dlho, pokial’ sta¢i doprevadzat’ rozbiehajuci sa vetron. V ziadnom
pripade ho nesmie vychylit' zo smeru.

Podmienky pre povolenie vzletu vetrona.

Pomocnik nesmie zapnit' lano, ak zisti on alebo Startér na vetroni alebo lane
poruchu, alebo zisti, Ze povinné ukony neboli pred vzletom vykonané dosledne.
Startér v tomto pripade neda povolenie ku vzletu. Vzlet nesmie byt povoleny, ak je
vetronl vychyleny od osi vzletu alebo ak presahuje obluk vle¢ného lana hranicu,
vymedzent rovnobezkami, vychddzajucimi z okrajovych oblukov kridiel vetrona s
osou vzletu. Vzlet navijdkom nesmie byt povoleny, ak sa do priestoru vzletu a
vypnutia blizi iné lietadlo a doslo by k ohrozeniu pristavajuceho lietadla s oh'adom
na moznost prieletu alebo opakovania vzletu. Vzlet navijdkom je zakazané
vykonavat’, pokial’ smer a rychlost’ vetra presahuje hodnoty, uvedené v diagrame v
DODATKU E.

Mimoriadne pripady za letu pri navijakovej prevadzke.

Ak je vzlet zruSeny alebo doSlo k preruseniu vzletu eSte na zemi, musi posadka
vetrofia okamzite vypnut’ vle¢né lano. Okamzite po vypnuti musi byt’ kridlo vetrona
polozené na zem. Ak nie je si posadka istd, Ze lano bolo vypnuté, drzi vypinaé v
polohe : ,VYPNUTE®“. Pomocnici pri kridle musia kontrolovat’ vypnutie a stav
posadke hlasit. Ak nebol pociatoény rozjazd plynuly (doslo k trhnutiu), musi
navijakar prerusit’ vzlet a poCkat’ na nové povolenie ku vzletu. Ak dosiahne pocas
vzletu rychlost maximalne pripustni hodnotu pre vlek daného typu vetroia
navijakom, upozorni pilot navijakara striedavym pomalym vyraznym vychyl'ovanim
smerového kormidla. Ak navijakar neznizi rychlost’ navijania, pilot sdm vypne lano.
Nizku rychlost’ pri navijani signalizuje pilot navijakarovi striedavym vychyl'ovanim
krideliek. Ak navijakar nezvysi rychlost’ navijania, pilot zmierni uhol stipania a ak
sa nezvysi rychlost’” ani potom, pilot potlaci a vypne vetron. Pokial’ si pilot nie je isty
kl'udnym priebehom d’alSieho vleku, je povinny vypnut’ vetrom.

Signalizacia (navesti) pri navijakovej prevadzke.
Signalizécia pri navijakovej prevadzke je uvedena v DODATKU A.

Aerovlekova prevadzka.
Vzlet aerovlekom.

Signalizécia pri vzlete aerovlekom.
Pri vzlete aerovlekom sa pouzivaji signaly (navesti), uvedené v DODATKU A.
Signaly mo6Zu byt nahradené pokynmi pomocou radiostanice.

Vypnutie vetrona.

Znamenie na vypnutie vetrona dava pilot vleéného letiina striedavym naklénanim
okolo pozdiznej osi (mava kridlami). Pilot vle¢ného letina moZe zahajit’ zostup aZ po
zisteni, ze je vetron vypnuty. V pripade, Ze pilot vetrofia nevypne vetronl ani po
opakovanom znameni, doleti pilot-vlekar s vetroiom nad letisko a tam vypne vetron
sdm. Pilot vetrona sa nad letiskom pokutsi uvollnené lano vypnit nad volnym
priestorom. Ak sa mu nepodari lano vypnut,, pristava s visiacim lanom pri dodrzani
bezpecnej vysky volného konca nad prekdzkami. V pripade nidze vypina pilot-
vlekar vetron bez znamenia.
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Odhodenie vle¢ného lana a pristatie s vlecnym lanom.

Vle¢né lano sa odhadzuje z vysky 50 m (160 ft) AGL do vol'ného priestoru. Lano
musi byt v Co najkratSom case odstranené z prevadzkovej plochy. Vle¢ny letin moze
pristat’ s vle€nym lanom pri dodrZani bezpecnej vysky konca lana nad prekazkami.

Dvojvleky.

Postavenie vetronov pred vzletom sa upravuje tak, aby vetroni na kratSom lane bol
blizsie k prediZenej osi vleéného letuna, ako vetron na lane dlh§om, nie viak priamo
v tejto osi. Lano vSak nesmie prechddzat pod vyskovym kormidlom predného
vetrona, ale musi byt’ vzdialené od jeho okrajového oblika minimalne 0,5 m. Vzlet
moze byt povoleny, ak su obidve land napnuté, vetrone stoja v predpisanom
postaveni a ich pozdiZne osi su rovnobezné s pozdiznou osou vle¢ného lettna. Pri
vzletoch viacvlekov je zak4dzané vykonavat vzlet s kridlom na zemi. Pomocnici,
doprevadzajuci vetrone, musia pri rozjazde pridrziavat’ vonkajsie kridla. Vle¢né lano
vypina najskor pilot vetrona, letiaceho na dlh§om lane a po vypnuti vykona miernu
zatdiCku na svoju stranu. Podmienky pre vykonavanie viac ako dvojvlekov,
schval'uje riaditel’ letovych ¢innosti SNA.

Dizka vleénych lan.
Aerovlekové land musia mat’ dlzku minimalne 40 m (nevztahuje sa na vleky z poli a
viacvleky, kde je stanovena minimalna dlzka vle¢ného lana 25 m).

Pre viacvleky: - pri pouZiti nadstavca lan je jeho maximalna dizka 5 m,

- pri viacvlekovych lanach musi byt’ vzdialenost’ konca najkratSieho
lana od zadnej Casti vle¢ného lettina min. 25 m,

- rozdiel dizky 1an musi byt minimalne 20 m.

Aerovleky z nudzovych ploch.

Vzlety v aerovleku z nidzovych ploch mozu vykonavat piloti vetroniov zaradeni do
Sportového vycviku. Za spravne ohodnotenie miesta pre pristatie vleného letina je
zodpovedny velitel’ vetronia. Pilot vle¢ného letina mé pravo, po zhodnoteni plochy
za letu, rozhodnut’ s kone¢nou platnost'ou o pristati. V ziadnom pripade vSak nesmie
pristat’ proti zdkazu zo zeme. Informacie o ploche a manévru na pristatie poskytuje
velitel' vetrona rddiostanicou. Pokial' nie je mozné nadviazat radiové spojenie,
pouzije velitel’ vetrona pre vytyCenie miesta a smeru pristatia vetron alebo plachty.
Zakaz pristatia vydava velitel vetrona radiostanicou alebo mavanim pazami do
skrizenia nad hlavou. Minimalny rozmer nudzovej plochy pre aerovleky je 400 x 35
m. Prekazky v zostupovej a vzletovej rovine musia umoznit’ prelet vo vyske
minimalne 10 m nad prekdzkou. Za poucenie osdb, sledujicich vzlet (pripadne
pomocnika pri kridle vetronia), zodpoveda velitel' vetrofia. Povrch nudzovej plochy
musi byt’ sposobily pre dany typ vleéného letiina.

Poznamka.

a) Aerovleky z nuadzovych ploch o minimalnych rozmeroch 400 x 35 m mdézu
vykonavat’ piloti, ktori maji opravnenie pre vleky z pola a typy letinov L-60,
Wilga, Z-37.

b) Z pracovnych letisk pre letecké polnohospodarske prace so spevnenou VPD
moze byt vykonany vzlet v aecrovleku za tychto podmienok:

- vle¢ny letiin typu Z-226MS, Z-526F, Z-526AFV

- pilot vle¢ného letina ma opravnenie pre aerovleky z pracovnych letisk,
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- minimalna dizka VPD je 550 m.

Prelety s vlekmi vetroniov.
Prelety s vlekmi vetroiov sa vykondvaji vo vyske minimalne 300 m (1 000 ft) AGL,
pokial’ sluzbou RLP nie je stanovené inak.

Vyber ploch pre nacvik vyniiteného pristatia.

Pre vyber ploch a zostupnych smerov je potrebné dodrziavat’ tieto pravidla:

- pribliZzovacia rovina nesmie mat’ vacsi sklon ako 1 : 20,

- prechodové plocha v zmysle predpisu L-14S nesmie mat’ vacsi sklon ako 1: 7,

- pristavacia plocha musi byt minimalne 200 m dlh4 a 30 m Sirokd a do vzdialenosti
100 m pred pristadvacou plochou musi byt terén vhodny pre pripadné pristatie bez
poskodenia vetrona,

- prie¢ny sklon pristavacej plochy nesmie byt vac¢si ako 5 %,

- miesto dotyku musi byt’ oznacené.

Lietanie v termike.

Lietanie v spolo¢nom stupavom prude.

Piloti, lietajici v spolocnom stupavom prade, musia dodrziavat’ rovnaky zmysel
krazenia a bezpecné rozostupy. Zmysel krazenia urcuje pilot vetrona, ktory zacal
krazit ako prvy. Povinnostou niz$ie kraziaceho pilota je udrzat’ vetron, kriZiaci na
rovnakej urovni a najblizSie vysSieho v zornom poli. Pokial’ pilot vetrona pri
ustredovani nie je schopny dodrziavat uvedené podmienky, musi spolocny
stupavy prad opustit’. Ak stipa vetron rychlejSie ako najblizsie vyssi, musi jeho pilot
upravit’ let tak, aby nestratil druhy vetronn z dohladu, pokial nad nim nedosiahol
prevysenie minimalne 60 m (200 ft). Po dosiahnuti tohto prevysenia musi upravit
pocas jednej zatacky svoju polohu vzhl'adom k predlietavanému vetroiiu tak, aby sa
dostal do zorného pol’a jeho pilota.

Krtzenie vo dvoch blizkych stiipavych pradoch.

Ak kruzia vetrone v dvoch stapavych pradoch alebo v jednom stipavom prude vedla
seba, nesmu sa ich drdhy krizovat a najmenSia vzdialenost medzi vetroimi v
obidvoch pradoch nesmie byt menSia, ako priemer strednej zatdCky vetrona.
Zodpovednost’ za dodrzanie tohto pravidla ma pilot, ktory zacal krazit' neskor vedla
povodne kraziaceho vetrona alebo povodnej skupiny kruziacich vetronov.

Lietanie v mrakoch.

Lety v mrakoch sa mézu vykonévat’ len v schvélenych vzdusnych priestoroch a za
dodrzania tychto podmienok:

a) pilot vetronia musi mat’ platnu kvalifikéciu pre lety vetroniov podl’a pristrojov,
b) vetron musi byt schvaleny pre lety v mrakoch,

¢) lety mézu byt vykonavané len v schvéalenych priestoroch a pri obojstrannom
radiovom spojeni,
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d) celkové pokrytie oblohy oblacnosti nesmie prekroc¢it 5/8, vySka spodnej
zékladne oblacnosti musi byt minimalne 500 m (1 600 ft) nad najvysSou
prekazkou v stanovenom priestore,

e) do mraku sa mdze vlietavat’ len stipanim spod jeho zakladne,

f) doba letu v mrakoch nesmie byt dlhsia ako 20 minut, po tejto dobe musi pilot
mraky opustit’ a obnovenie vizualneho kontaktu so zemou hlasi pilot stanovist'u,
s ktorym je na spojeni, d’alSi vstup do mraku moéze pilot vykonat len so
suhlasom tohoto stanovista,

g) Vv jednom mraku moézu sucasne lietat’ maximalne dva (2) vetrone pri dodrZani
vyskového rozostupu minimalne 300 m (1 000 ft) pri vzdjomnom radiovom
spojeni a previerke suhlasného nastavenia vyskomeru (QNH, QNE),

h) pri poklese vyskového rozostupu pod 300 m (1 000 ft) musi pilot vysSie
letiaceho vetrona okamzite opustit’ mrak priamym letom a pilot nizsie letiaceho
vetronia musi okamzite Uplne vysunit’ vzdusné brzdy, ktoré mdze zasunut’ az
ked’ vyssie letiaci vetron opusti mrak,

1) lety v oblacnosti typu cumulonimbus a v podmienkach tvorenia namrazy st
zakazané.

Lietanie na svahu.

Sposob lietania na svahu je znazorneny v DODATKU F. V stanovenom priestore
sa vetrone pohybuji po drdhe tvaru lezatej osmicky, stanovenej zdviznymi
otocnymi bodmi 1,2 a bodom krizovania v blizkosti otoéné¢ho bodu 2 ( vyznaceny
vyraznym terénnym bodom ). Medzi bodmi 1 a 3 ma prednost’ k vyuzitiu stupania
blizsie ku svahu pilot, ktory ma svah po pravej strane. Pilot na protismerne;j trati je
povinny umoznit’ bezpe¢né vyhnutie sa vpravo. Medzi bodmi 2 a 3 mé prednost’
pilot, ktory ma svah na l'avej strane a vetrone sa vyhybaju vzdy vlavo. Na oto¢nych
bodoch sa vykonéava zatacka od svahu. Pri nadlietavani a podlietavani ma prednost’
pilot nizSie letiaceho vetrona. Najmensia mozna vzdialenost’ od svahu je 30 m (100
ft). Prednost’ v bode kriZovania ma pilot, prilietavajuci od bodu 1. Pilot v okoli bodu
2 sa musi podla potreby vzdialit' od svahu a umoznit’ prielet vetrona, letiaceho od
bodu 1.

Lietanie v dlhej vine.

Pre kazdy priestor musi byt spracovana smernica, schvalend RLC SNA, ktord musi
obsahovat’:

- typy vhodnych situécii,

- pozadovanu kvalifikéaciu pilotov pre jednotlivé typy vinovych situdcii,
- opatrenia pri zmene meteorologickej situacii,

- sposoby aerovlekov do roznych typov vlnovych situécii,

- pravidla pre lety v dlhej vine,

- koordindciu s prisluSnymi stanovistami letovych prevadzkovych sluzieb.
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HLAVA 8-PRAVIDLA NA LIETANIE - VYSADKOVE LETY.

8.1.

Vysadkové lety.

8.1.1. Vysadkov¢ lety sa vykonavaju z lietadiel schvalenych orgdnom S$tatneho odborného

dozoru v civilnom letectve a z vojenskych lietadiel, schvalenych na tento ucel.
Vykonavanie zoskokov z balonov a  vetroiiov, povoluje riaditel' letovych ¢innosti
SNA.

8.1.2. Vysadky paraSutistov sa vykonavaju a riadia smernicou V-PARA-1.

8.1.3. Velitel' vysadkového lietadla musi byt drzitelom odbornej kvalifikacie ,,Vysadky*,

zapisanej v zapisniku letov.

8.1.4. Pri vysadkovych letoch mdézu byt na palube lietadla okrem posadky a paraSutistov

vykonavajucich zoskoky, vysadkovy sprievodca, inSpekéné organy, rozhodca,
pripadne d’alSie osoby, podielajuce sa na zaisteni alebo organizicii paraSutistickej
prevadzky alebo Sportového podujatia.

V pripade, Ze st na palube iné osoby, musi na palube po vyskoku posledného
parasutistu zostat’ sprievodca - paraSutista, ktory zabezpeci zatvorenie a zaistenie dveri
a dohliada na iné osoby na palube. VSetky osoby na palube musia mat’ padaky.

8.1.5. Pri vykonavani vysadkov musi byt doskokové plocha oznacena oranzovym znakom v

tvare kriza, ktoré¢ho jednotlivé ramend musia mat’ minimalny rozmer 5 x 1 m. Zlozenie
jedného ramena znamena zékaz zoskokov na klasickych paddkoch, zloZenie dvoch
protil'ahlych ramien znamend docasné zastavenie zoskokov, pricom lietadlo zostava na
okruhu. Zlozenie vSetkych Styroch ramien kriZza znamena okamzity zdkaz zoskokov a
prikaz k pristatiu vysadkového lietadla. Pri nocnych zoskokoch je oznaCenie stredu
doskokovej plochy vykonané svetelnou Sipkou, urcujlicou sucasne smer prizemného
vetra.

Poznamka: Zhasnutie svetelnej Sipky znamenéd docasné zastavenie zoskokov, d’alSie
pokyny budu poskytnuté radiom.

8.1.6. Povinnosti velitel'a vysadkového lietadla:

a) zozndmit' sa s organizdciou leteckej prevadzky, pldnom zoskokov a spdsobom
signalizacie pri vysadkoch,

b) zoznamit’ sa s vySkami vysadkov, poctom néletov, bodom vyskoku a dohovorenymi
signalmi na palube lietadla,

c) prekontrolovat’ rozmiestnenie parasutistov v letine vzhl'adom k centrazi a celkovej
hmotnosti,
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d) za letu trvale sledovat’ ostatné lietadld v blizkosti letiska, navesti a signaly na
doskokovej ploche a na zmeny okamzite reagovat,

e) pri nalete do pracovného kurzu riadit’ lietadlo podla pokynov vysadkového
sprievodcu alebo paraSutistu, pokial’ ich pokyny nie st v rozpore s bezpecnost'ou
zoskokov a platnymi predpismi,

f) udrziavat’ stanovenu vysku a rychlost’ letu, ak je paraSutista pripraveny k zoskoku,

g) na pokyn riadiaceho zoskokov prerusit, pripadne zastavit' vysadky v pripade, ze
parasutista pristava do neprehladné¢ho terénu a sledovat’ jeho dopad, pre l'ahsSie
vyhladanie krazit' nad miestom dopadu parasutistu do doby, pokial’ dostane d’alsi
pokyn radiom alebo zistil, ze je paraSutista v poriadku,

h) vo svojej pravomoci zastavit’ zoskoky, ak zisti akékol'vek okolnosti, ohrozujiice
bezpecnost’ zoskokov alebo letu,

1) v pripade nudze rozhodnut’ s kone¢nou platnostou o vykonani Vynuteného zoskoku
a vydat’ k nemu prikaz.

Zoskoky padakom, okrem pripadov nidze sa vykonavajii podla Smernice SM-11
a podla povoleni a/alebo odporucani stanovist’ ATS.
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HLAVA 9- POVOCOVANIE LETOV, PRESTAVKY V LIETANI,
PRESKUSAVACIE A KONTROLNE LETY, ZAPISNIKY LETOV.

9.1. Pilotovat’ lietadld Aeroklubu st opravneni:
a) ziaci a piloti, ¢lenovia Aeroklubu,
b) piloti zamestnanci Aeroklubu,

c) piloti organu §tatneho odborného dozoru v civilnom letectve ( LU SR ) pri
vykonéavani praktickych skuasok lietajuceho personalu a dodatoénych skuskach
lietadiel,

d) iné osoby s platnym preukazom spdsobilosti po splneni prislusnych smernic a
predpisov.

9.2. Lietanie na danom type lietadla sa lietajuicemu persondlu povoluje po absolvovani
teoretického Skolenia a jeho zapisania do zapisnika letov (pracovnej knizky ziaka).
Teoretické Skolenie zahriiuje pozemnu pripravu, materidlnu Cast’ lietadla a letovu
prirucku.

9.3. Lietajici persondl méa pravo samostatne lietat na danom type lietadla po ziskani
prisluSnych opravneni a ich zapisani do zapisnika letov a v stanovenych pripadoch do
preukazu spdsobilosti.

9.4. Povolovanie letov
9.4.1. Veduci letovej prevadzky a nim poverend osoba povoluje:
- Skolské a vycvikové lety cez den, v noci a zdokonal'ovacie lety,
- skuSobné lety prevadzkové,
- overovacie lety,
- Sportové lety,
- vysadkové lety cez defl a v noci v sulade so smernicami V-PARA,
- Specidlne vysadkové lety po schvaleni inSpektorom parasutizmu Aeroklubu,
- lety s d’al$§imi osobami na palube,

- lety za odplatu v rozsahu Prevadzkovej Specifikacie, ktora je sicastou Osvedenia
leteckého prevadzkovatel’a, vydaného Leteckym uradom SR,

- vzlety vetrofiov a motorizovanych vetrofiov z miesta vynateného pristatia a
preventivneho ( bezpe¢nostného ) pristatia,

- medzindrodné lety a lety v zahranici,

- letecké verejné vystipenie miestneho vyznamu po schvéleni LU SR.

9.4.2. Riaditel letovych ¢innosti SNA a nim poverené osoby povol'uju:

- lety podl'a ust.9.4.1.,
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- vzlety letinov, turistickych motorovych vetronov a motorizovanych vetronov z
miesta preventivneho ( bezpe¢nostného ) a vynuteného pristatia mimo letiska,

- skasobné lety prevadzkové,

- sktiSobné lety prototypov a experimentalne upravenych lietadiel po predchadzajicom
schvaleni Leteckym tradom SR,

- letecké verejné vystipenia po schvaleni LU SR,

- in¢ lety, ktorych vykonavanie nie je upravené zvlaStnymi smernicami.

U sukromnych vlastnikov lietadiel, vyddva povolenie na let vlastnik lietadla alebo
prenajimatel’. Za dodrzanie ostatnych ustanoveni tejto smernice zodpoveda velitel
lietadla.

Osoba, opravnena na povolovanie letov, vyda suhlas na vykonanie letu podpisom
povolenia na lietanie v prevadzkovom denniku alebo podpisom povolenia na let.

Poznamka: Pri mimoletiskovych letoch a preletoch musi byt vystavené povolenie na
let.

9.5. Prestavky v lietani.

9.5.1. Do funkcie velitel'a lietadla na type lietadla nesmie byt ustanoveny pilot, ktory ma

prestavku v lietani vacsiu, ako je:

Kategoria Povolena prestivka - DEN
Ziak vetrofiov a motorizovanych vetrotiov 15 dni
Pilot letunov, 3 mesiace
Pilot-instruktor letinov, turistickych motorovych vetroniov 6 mesiacov
Pilot vetroniov a motorizovanych vetronov, 3 mesiace
Pilot-inStruktor vetrofiov a motorizovanych vetronov 6 mesiacov

9.5.2. Po celkovej prestavke v lietani (alebo na type lietadla) dlhSej, ako je uvedené v

9.5.3.

tabul’ke, musi byt so ziakom alebo pilotom vykonany kontrolny let. V pripade ak je
prestavka dlhsia ako 12 mesiacov, musi byt vykonany preskusavaci let, alebo velitel’
lietadla vykona pod dozorom 3 samostatné lety po okruhu.

Pozndmka: U pilotov su lietadld rady L-13, L-23, rady Z-126, Z-226, Z-326, Z-526, Z-

726, rady Z-42, 7Z-142, Z-43, 7-242, 7-143, rady Cessna 150, 152, 172,
182 z hl'adiska prestavok v lietani, povazované za jeden typ v danej rade.

Povolené prestavky v lietani vyssej pilotaze, letov v skupine a letov v noci su 180 dni.
Pri dlhsej prestavke musi byt vykonany kontrolny let.
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Lety na jednomiestnom type lietadla, pripadne lietadle s jednym riadenim mézu piloti
vykonavat’, pokial ich celkovd prestdvka v lietani nepresahuje vyS$Sie uvedenu
povolenu prestavku. Pokial' ano, je potrebné zopakovat palubny nacvik a vykonat
minimalne 1 okruh samostatne pod dohl'adom instruktora.

Funkcionari zodpovedni za vykonavanie leteckého vycviku ( letovy inSpektor
prevadzkovatel’a, inStruktor a VLP ), st povinni s ohl'adom na vycvicenost’ a troven
techniky pilotovania jednotlivych pilotov prikazat vykonanie kontrolnych alebo
preskusavacich letov, aj po prestavkach v lietani kratSich ako st uvedené v ust. 9.5.1.

Pri letoch s d’alSimi osobami na palube musi pilot vZdy dodrzat’ ustanovenie 9.9.1 a
9.9.2 tejto smernice a vykonat’ minimdlne 3 vzlety a 3 pristatia za poslednych 90 dni
ako jedind osoba pilotujuca letiin alebo turisticky motorovy vetron toho istého typu,
alebo vetrofi a motorizovany vetron u pilota vetronov.

Z hladiska prestavok sa piloti s platnou kvalifikaciou na vykonavanie skuSobnych
letov, zapisanou v zapisniku letov, riadia prisluSnymi ustanoveniami predpisu JAR-
FCL 1 ( Licencovanie letovej posadky - letuny ).

Preskisavacie a kontrolné lety.

9.6.1. Preskusavacie a kontrolné lety vykonéavaju letovi inSpektori prevadzkovatel'a v rozsahu

svojho poverenia.

9.6.2. Kontrolné lety vykonavaju instruktori prisluSnej odbornosti ( prestavka v lietani do 6

9.7.

mesiacov ).

Periodické preskuSania prevadzkovatela.

9.7.1. Vsetci piloti musia absolvovat’ periodické preskuSania prevadzkovatela 1 krat rocne na

stanovenej kategorii lietadla. Platnost’ periodického preskusania je 12 mesiacov.

Pozndmka 1: letovych indpektorov prevadzkovatela preskusavaju indpektori LU SR
alebo examinatori.

Poznamka 2 : za periodické presktsanie je mozné povazovat’ aj preskuSanie odborne;j
sposobilosti inSpektorom LU SR alebo opravnenym examinatorom na
predlzenie platnosti typovej kvalifikacie alebo kvalifikacie na triedu.

9.7.2. O uznani periodického preskuSania, vykonaného u iného prevadzkovatel’a pre ¢innost’ v

9.8

9.9

aeroklube rozhoduje letovy inSpektor prevadzkovatela s prislusSnou kvalifikaciou
odbornosti po posudeni rozsahu opravnenia pilota a charakteru periodického
preskusania, absolvovaného u iného prevadzkovatela. Uznanie periodického
preskusania zapiSe letovy inSpektor prevadzkovatela do zapisnika letov.

Kvalifikacie na triedu a typové kvalifikacie — platnost’, prediZenie a obnovenie
platnosti — letiny.

Vsetci vykonni letci s prislusnym preukazom sposobilosti musia postupovat’ v zmysle
poziadaviek predpisu JAR-FCL 1.

Preukaz sposobilosti ,,Pilot vetronov® s prisluSnymi kvalifikaciami — ziskanie,
predlZenie a obnovenie platnosti.
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Vsetci vykonni letci s preukazom sposobilosti ,,Pilot vetroniov® musia postupovat’
v zmysle poziadaviek Metodického pokynu ¢.3/2003 LU SR.

9.10 Zapisy o preskisavacich a kontrolnych letoch.
O vsetkych preskusaniach a kontrolnych letoch musi byt vykonany zdpis do zapisnika

9.11
9.11.1.

9.11.2

9.12.
9.12.1.

9.12.2.

9.12.3.

letov alebo pracovnej knizky Ziaka a v stanovenych pripadoch vypisany prislusny
protokol.

Lety s d’alS§imi osobami na palube.

Lety s d’alSimi osobami na palube — letiny a turistické motorové vetrone.

Do funkcie velitel’a letina alebo turistického motorového vetroiia ( TMG ) s d’al§imi
osobami na palube moéze byt ustanoveny pilot letiina alebo TMG starsi ako 18 rokov,
ktory ma nalietané najmenej 100 hodin letovej doby na letinoch alebo TMG a 10
hodin letovej doby na pouzitom type.

Poznamka : Pilot letina musi mat’ za poslednych 12 mesiacov na letunoch alebo
TMG nalietané minimalne 12 hodin letovej doby.

Lety s d’al$imi osobami na palube — vetrone a motorizované vetrone

Do funkcie velitel'a vetrona alebo motorizovaného vetroiia s d’al§Simi osobami na
palube, moze byt ustaveny pilot starsi ako 18 rokov, ktory nalietal na vetrofioch
samostatne najmenej 100 hodin letovej doby, z toho 10 hodin na pouzitom type
vetronia alebo motorizovaného vetrona. Pre pilotov vetronov alebo motorizovanych
vetronov, ktori st sucasne pilotmi letinov alebo TMG, sa pocty hodin skracujii na
polovicu (1/2).

Poznamka I:  Pre tento ucel sa povazuju typy L-13 a L-23 ako jeden typ.

Poznamka 2: Pilot musi mat za poslednych 12 mesiacov na vetroiioch a
motorizovanych vetronoch nalietané minimalne po 10 hodin letovej
doby vo funkcii velitel'a vetroniov. Pre pilotov vetroiiov alebo
motorizovanych vetronov, ktori s sti¢asne pilotmi letiinov, sa pocty
hodin skracuju na polovicu (1/2).

Zapisniky letov.

Kazdy vykonny letec je povinny si viest' zapisnik letov, do ktorého sa chronologicky
zaznamenava nalietand letovd doba, vSetky absolvované vycviky, skusky,
preskusSania a dosiahnuté kvalifikacie.

Pre kazdu kategoériu lietadiel (letiny a TMG, vrtulniky, vetrone a motorizované
vetrone, balény a lietajuce Sportové zariadenia), je potrebné viest samostatny
zapisnik letov s vynimkou, ked’ vykonny letec vlastni ,,univerzalny* zapisnik letov (
splhajiici poziadavky ustanovenie predpisu JAR-FCL 1.080 ), do ktorého si
chronologicky zaznamenéva svoju letecka ¢innost’.

Vedenie zapisnika letov.

9.12.3.1. Solo let - uvadza sa letova doba pri jednopilotnych lietadlach a klasifikuje sa ako let

vo funkcii veliaceho pilota. Letovy inSpektor prevadzkovatela a inStruktor pri



P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

vykone svojej funkcie na jednopilotnych lietadlach s dvojitym riadenim si
zapocitava letovu dobu ako veliaci pilot.

9.12.3.2. Let vo dvojici (,,Dvojo*) - zaznamendva sa letovd doba iba pocas vycviku alebo
preskolovania. Pri preskuSovacom lete si preskuSavany pilot zapocitava letovi
dobu podrla funkcie, ktort vykonava.
Letovy inSpektor prevadzkovatela a inStruktor vykonavajici funkciu na palube
lietadla si zapocitava letova dobu ako veliaci pilot.

Poznamka:  Periodické preskisanie, preskuSanie odbornej spdsobilosti,
preskiSavacie a kontrolné lety po prestavke v lietani sa uvadza ako
solo let.

9.12.3.3. Druh letu, uloha, trat’ - sa zapisuje Cislo cvicenia podla vycvikovej osnovy. V
pripade letu mimo vycvikovej osnovy sa let zapiSe slovom (napr. vysadky,
aerovlek, priestor, prelet, mimoletiskovy let, atd’.). Pri preletoch a mimoletiskovych
letoch sa zapisuje letisko vzletu a pristatia, vratane tratovych oto¢nych bodov.

9.12.3.4. Sportovy navigator, pozorovatel’ - d’alsi &len posadky mimo predpisanej posadky pre
dany typ lietadla a druh letu. M6zZe sa urovat’ pri Sportovych letoch, pri ziskavani
tratovej a letiskovej kvalifikacie a inych odbornych kvalifikacii, pricom do
poznamky sa uvedie o aky druh kvalifikacie ide. Sportovy navigator alebo
pozorovatel’ sa musi uviest’ v palubnom denniku ako d’alsi ¢len posadky a musi sa
zuCastnit’ pripravy letu. Pocas letu musi Sportovy navigdtor alebo pozorovatel
sediet’ v pilotnej kabine na sedadle pre neho ur¢enom a aktivne sa zacastiovat’ letu
v ramci svojej funkcie. Téato letovd doba sa zapocitava len do celkového poctu
letovych hodin.

Pozndmka: Velitel lietadla musi spifat’ poziadavky pre lety s d’al§imi osobami na
palube (ust.9.11.).

9.12.4. Vykonni letci st povinni si vyziadat’ potvrdenie tidajov v zapisniku letov o nalietanej
dobe u kazdého prevadzkovatela, u ktorého vykonavaju letova ¢innost’. Toto sa tyka
aj letov na sukromnych lietadlach, v leteckych Skolach alebo lietania v inom State.
Nepotvrdena odlietana doba nebude uznana za platnu.

9.12.5. Vykonni letci s povinni zapisnik letov pravidelne dopliiovat’. Udaje v zapisniku letov
musia byt zhodné s prvotnou evidenciou odlietanej doby (palubny dennik, blok
asomeraéa). Udaje sa zapisujii nezmazatelnym sposobom, Ziadny list nesmie byt
vytrhnuty, udaje prelepované alebo necitatel'ne Skrtané. Chybny udaj je potrebné len
preciarknut’ a vedl'a napisat’ spravny tdaj.

9.12.6 Podrobny navod na vedenie zapisnika letov je uvedeny v ustanoveni predpisu JAR-
FCL 1.080 ( Zaznamenavanie ¢asu letu ).
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HLAVA 10- ORGANIZACIA A PLANOVANIE LETOVEJ PREVADZKY

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6.

Zavizné dokumenty

Organizécia a planovanie letovej prevadzky Aeroklubu sa riadi touto smernicou,
Statnymi leteckymi predpismi, a d’alSimi dokumentami, upravujucimi tito cCinnost
(AIP, NOTAM, letecké obezniky, koordinacné smernice a publikované mesacné
obmedzenia letovej prevadzky vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky).

Povolujuce organy sluzby RLP

Letovu prevadzku Aeroklubu vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky v rozsahu
platnych tried vzdusného priestoru zabezpecuju a v pozadovanom rozsahu povoluju
organy sluzby RLP.

Zodpovednost’ za organizaciu letovej prevadzky

Za organizaciu letovej prevadzky v aerokluboch v sulade s prislusnymi predpismi a
smernicami Aeroklubu zodpovedd veduci letovej prevadzky, ktory tiez menuje svojich
zastupcov a v povereni uvedie rozsah pravomoci menovanych s terminom platnosti
poverenia. Pri ureni zastupovania osobou, ktord nemé poverenie, musi vedici letovej
prevadzky vykonat' zapis do prevadzkového dennika a uviest' rozsah pravomoci
menovaného zastupcu a dobu zastupovania.

Zmluvy o prevadzkovani lietadla ostatnych vlastnikov alebo prevadzkovatel’ov

V aeroklube je mozné prevadzkovat’ lietadla (vetrone, motorizované vetrone, turistické
motorové vetrone, lietajuce Sportové zariadenia, volné balony, akrobatické, vlecné
a vysadkové letuny) ostatnych vlastnikov alebo prevadzkovatelov, len na zaklade
uzatvorenia zmluvy o prevadzkovani lietadla pod prevadzkovym povolenim SNA,
medzi aeroklubom, Aeroklubom (RLC SNA) a vlastnikom a/alebo prevadzkovatelom
lietadla.

Koordina¢né smernice

Ak letisko uziva viac prevadzkovatel'ov alebo miestna letovd prevadzka aeroklubu
zasahuje do priestoru, riaden¢ho civilnymi organmi RLP, musia byt povinnosti,
zodpovednost’ a zasady pri spolo¢nej letovej prevadzke a vyuzivani spolo¢ného
vzdusného priestoru vyjadrené v koordina¢nych smerniciach.

Postupy pre planovanie a povolovanie letov letiskovej prevadzky a miestnej
letovej ¢innosti.

10.6.1. S vynimkou povinnosti, uvedenych v ust. 10.6.1.1. sa letecka ¢innost’ vo vzduSnom

priestore triedy ,,G* neplanuje a ani sa na fiu nevyzaduje letové povolenie.

10.6.1.1.V pripadoch, ked’ sa vykonavaju:

- letecké podujatia
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- vysadky,

- lety s navijakom,

- akrobatické lety,

- vypustanie upttanych baléonov,

musi aeroklub oznamit, pred zaciatkom tejto Cinnosti v priestore triedy ,,G%,
najneskdr 15 minut vopred, skutocny cas zahdjenia a planovany Cas ukoncenia
letovej ¢innosti na FIC Bratislava.

Pri vykonavani letiskovej prevadzky a miestnej letovej Cinnosti v vzduSnych
priestoroch tried ,,C*“ a ,,D“, musi aeroklub vyziadat , najneskor 15 minut pred
zaCiatkom suhlas k vykonédvaniu ¢innosti od prislusného stanovista sluzby RLP. Pri
ziadosti na prislusné stanoviste sluzby RLP poskytuje tieto udaje:

- ndzov letiska

- ¢as zah4jenia a predpokladany ¢as ukoncenia,

- maximalnu hladinu,

- priestor ¢innosti (letiskovy priestor, priestor pre vysadky, atd’.),
- druh ¢innosti, ak ide o lety podla ust.10.6.1.1.

- ukoncenie ¢innosti

Ak letiskovym priestorom aeroklubu vedu trate letovych prevadzkovych sluzieb, musi
byt maximalna hladina uréena s ohl'adom na minimalnu cestovna letova hladinu v
tomto priestore.

10.7. Postupy pre planovanie a hlasenia mimoletiskovych letov a preletov.

10.7.1.

10.7.2.

Mimoletiskové lety a prelety vo vzdusnom priestore triedy ,,G* sa neplanuju a ani sa

na ne nevyzaduje letové povolenie, ak sa nepozaduje poskytovanie letovej informacne;j

a pohotovostnej sluzby civilnymi stanovistami RLP v priestore ich zodpovednosti.

Vo vzdu$nych priestoroch tried ,,C* a ,,D%, pri vykonavani mimoletiskovych letov a

preletov, musi aeroklub najneskor 60 minat pred vzletom na prislusné stanovistia

sluzby RLP ( CRVO a FIC ), oznamit’ tieto daje:
- poznavacia znacka lietadla,

- Cas vzletu a pristatia,

- hladinu (pri vetrofioch maximalnu hladinu),

- pocet a typ lietadiel,

- pravu vzdusnu rychlost’ (okrem vetronov),

- letisko (miesto) vzletu a pristatia,

- trat’ letu alebo priestor ¢innosti,

- ostatné udaje.

Pre kazdy let sa musi ziskat’ letové povolenie.
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U vsetkych letov musia byt’ ¢o najskor odovzdané skutocné Casy vzletu a pristatia.
Udaje poskytované pri vykonavani letov balénov:

- poznavacia znacka baldna,

- planovany ¢as vzletu a pristatia,

- maximalna hladina

- pocet a typ balénov,

- miesto vzletu a predpokladané miesto pristatia alebo predpokladany smer a dizka

letu.

Tratové lety vetroniov sa mézu vykonavat len za VFR. Vynimku tvoria lety v
priestoroch pre bezmotorové lietanie v mrakoch, ak su tieto priestory aktivované.

10.7.5.1.Velitel’ vetrona musi dodrziavat’ planovanu trat’ letu v rozmedzi maximalne 20 km na

10.8.

10.8.1.

10.8.2.

10.9.

obidve strany od trate.

Postupy pre vykonavanie vnutrostatnych letov VFR v identifikaénom pasme
Slovenskej republiky

Identifikaéné pasmo je stanovené do hibky 5 km z vnutornej strany pozdiz $tatne;
hranice Slovenskej republiky.

Velitel' lietadla zamyslajici vykonat vnutrostatny let v identifikaCnom pasme musi
najmenej 30 minut pred vstupom do tohto pasma odovzdat’ vojenskému stanovistu
CRVO ( telefon 045/532 16 77, 045/532 40 74, 045/532 18 17 ) nasledujuce
informécie iba v slovenskom jazyku:

— Poznavaciu znacku lietadla,

— typ lietadla,

— Cas a miesto vstupu alebo vystupu z z identifikacného pasma,
— trat’ alebo miesto ¢innosti,

— vyska letu

Docasne obmedzené priestory.

Docasné priestory ( mimo AMC spravovanych priestorov ), v ktorych moze byt pre
ostatnych uzivatelov vzduSného priestoru letovd prevadzka zakdzand alebo
obmedzena, schvaluje Letecky urad SR v ramci mesacnych porad k efektivnemu
vyuzivaniu vzduSného priestoru Slovenskej republiky na zéklade Ziadosti.

Ziadatel' o vy¢lenenie priestoru na dany mesiac je povinny predlozit poziadavku
cestou Aeroklubu a zaslat’ ziadost’ na adresu Leteckého tiradu SR vzdy najneskor do
15. dia predchadzajiceho mesiaca. Tato poziadavka je po schvaleni publikovana LU
SR.

Ziadatel’ spracuje a predloZi vo svojej ziadosti tieto udaje:

a) nazov akcie,

b) datum akcie,
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¢) planovany c¢as zacCiatku a ukoncenia celej akcie a ¢innost’ po jednotlivych dioch,
d) horizontélne hranice priestoru,

e) vertikalne hranice priestoru,

f) telefonne Cislo a meno zodpovednej osoby.

— Uvedené 1udaje je potrebné spracovat formou spravy NOTAM v sulade
s predpisom L 15, dodatok 6 ( formular NOTAM).

— Zemepisnu Sirku a zemepisnu dlzku bodov horizontdlnych hranic priestorov
uvadzat’ v stupnioch, minatach a sekundéch.

— Informadciu o pripravovanej akcii je potrebné zaslat' aj na adresu AMC Zvolen (
amc.crvo@army.sk ).

— Koordindciu pred zaciatkom leteckého podujatia/dennej Cinnosti je potrebné
vykonavat’ s ACC/FIC Bratislava.

10.9.1. Docasné priestory sa vyzaduju pre:
a) lety vetronov v mrakoch a v dlhej vine,
b) paravysadky a akrobatické lety, vykondvané mimo pracovny priestor letiska,

¢) letova prevadzka pri leteckych podujatiach.

10.10.  Povolovanie letov lietadiel cudzej Statnej prisluSnosti a cudzich Statnych
prislusnikov v ramci letovej prevadzky Aeroklubu.

10.10.1. Hostujici zahrani¢ni piloti a piloti inych prevadzkovatelov, zucastiiujiuci sa
prevadzky Aeroklubu, povazuju sa za sucast’ prevadzky Aeroklubu.

10.10.2. Na letecku a parasutistickl ¢innost’ cudzich Statnych prislusnikov pri vykonavani
¢innosti v aeroklube sa v plnom rozsahu vzt'ahuju ustanovenia Statnych predpisov a
smernic Aeroklubu.

10.10.3. Podmienky uznania preukazu sposobilosti, vydaného cudzim Statom, su publikované
v leteckom obezniku AIC.

10.10.4. Organizator medzinidrodnej Sportovej akcie a aeroklub, zabezpecujlici Cinnost
cudzieho Statneho prislusnika, je povinny preukdzatel'ne zoznamit’ cudzich Statnych
prislusnikov s :

informaciami o danom letisku a v potrebnom rozsahu so slovenskymi leteckymi
predpismi a smernicami Aeroklubu,

organizaciou letovej prevadzky, zakdzanymi, obmedzenymi, nebezpeCnymi a
prechodne vydelenymi priestormi, s dérazom na CTR, TMA a letové cesty,

- spdsobom a vedenim radiokorespondencie,
- pouzivanou frazeologiou,

- C¢innostou pri strate orientdcie a po pristati mimo letiska.

10.11. Poskytovanie pohotovostnej sluzby.

Poskytovanie pohotovostnej sluzby sa vykondva sposobom a v normach, uvedenych
v DODATKU D.
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HLAVA 11 - LETY ZA ODPLATU
11.1. Lety za odplatu.

11.1.1. Letom za odplatu sa rozumie doplnkovéa ¢innost prevadzkovatela, ktora nesluzi
vlastnym potrebam prevadzkovatela a za ktort je prijimand financnd odplata na
zéklade zmluvného dojednania.

11.1.2. Rozsah leteckych prac, ktoré je mozné vykonavat’ za odplatu, tak ako je to uvedené v
prevadzkovej Specifikécii, stanovuje pre aerokluby Letecky trad SR.

11.1.3. Druhy leteckych prac st najmi nasledovné ¢innosti:
a) Vyhliadkové lety;
b) Aplikécie zo vzduchu;
c) Prieskum;
d) Pozorovanie a hliadkovanie;
e) Stavebnictvo;
f) Komunikacia;
g) Vytvaranie vzdusnej turbulencie;
h) Prevadzka v nidzovych situaciach, vysadzovanie osdb;

i) Dalgie druhy leteckych prac.
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HLAVA 12 - OPATRENIA A CINNOST PRI VZNIKU LETECKEJ NEHODY
ALEBO INCIDENTU.

12.1. Opatrenia pri leteckej nehode, incidente.

Ak dojde pri leteckej prevadzke na letisku k leteckej nehode alebo k incidentu, je
povinnostou funkcionarov zastavit' akukol'vek vlastnu leteckii a paraSutisticku
prevadzku. Prevadzka ostatnych prevadzkovatelov na letisku sa zastavi, pokial
udalost’ v leteckej prevadzke suvisi s ich prevadzkou, alebo na letisku vznikne
prekazka. Taktiez sa zastavuje prevadzka, ak dojde k leteckej nehode v blizkosti
letiska a je podozrenie, ze nehoda suvisi s prevaddzkou na letisku. V pripade
incidentov rozhoduje o d’alsej prevadzke veduci letovej prevadzky daného letiska.

O znovuzahajeni prevadzky rozhoduje predseda odbornej komisie pre vySetrovanie
LN a incidentov. Priami ucastnici leteckej nehody alebo incidentu maji zastaventi
¢innost’ do ukoncenia vySetrovania.

Veduci letovej prevadzky, pripadne d’alsi funkciondri, si povinni vykonat’ okamzite
opatrenia:

- k zachrane Zivotov, zdravia, posadky lietadla, parasutistov a vSetkych ostatnych
0sob,

- k zabraneniu ekologickych $kod,
- k zachrane majetku a materialu,
- k zaisteniu svedkov a dokumentacie, vzt'ahujicej sa k udalosti,

- k zabezpeceniu ochrany trosiek lietadla, paddka, pred dalsim poSkodenim
neodbornou manipuléciou, odcudzenim a podobne,

- informovat’ riaditel’a letovych ¢innosti SNA.

12.2. PredbeZné oznamenie o vzniku leteckej nehody, incidentu.

O vzniku leteckej nehody alebo incidentu je veduci letovej prevadzky povinny podat’
predbezné oznamenie:

- riaditel'ovi letovych ¢innosti SNA,
- policii, prislusnej miestu leteckej nehody,
- v pripade vzniku poistnej udalosti voci tretim osobam aj poistitel’'ovi.
12.2.1. Predbezné ozndmenie musi obsahovat’:
1. Druh udalosti
2. Datum a Cas udalosti
3. Typ, poznavacia znacka lietadla (typ, vyrobné Cislo padaka), prevadzkovatel’
4. Urcenie miesta udalosti
5. Meno velitel’a lietadla (paraSutistu)

6. Pocet ¢lenov posadky a 0sob na palube, ich zdravotny stav

12-1



P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

7. Popis a okolnosti udalosti, rozsah poskodenia, vzniknuta Skoda voci tretim
osobam

8. Predbezné opatrenia

9. Meno a funkcia osoby, podavajicej predbezné oznamenie.

12.2.2  Formuldr Oznamenie leteckej mimoriadnej udalosti je uvedeny v DODATKU H.
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HLAVA 13-PRAVOMOC A ZODPOVEDNOST FUNKCIONAROV
AEROKLUBU

13.1. Riaditel’ letovych ¢innosti SNA.

13.1.1. Je predstavitelom Aeroklubu vo vztahu k ministerstvu, leteckému tradu, orgdnom
Statneho odborného dozoru v civilnom letectve a d’alSim organizacidm, ktoré sa
zucastiluju leteckej prevadzky.

13.1.2. Je veducim letecko - prevadzkovej inSpekcie Aeroklubu. Riadi a organizuje jej
¢innost’ v rozsahu poverenia leteckym uradom.

13.1.3. Menuje letovych inSpektorov prevadzkovatela a z hl'adiska odbornej spdsobilosti
schval'uje veducich letovej prevadzky.

13.1.4. Stanovuje odborné komisie na vySetrovanie pri¢in leteckych nehdd a incidentov v
prevadzke Aeroklubu, schvaluje ich zaverecné spravy, zdvery a nadvrhy na opatrenia
pre zvysenie bezpecnosti.

13.1.5. M4 pravo zakéazat ¢innost’ leteckému personédlu v pripadoch ohrozenia bezpecnosti
letov, pri poruSeni predpisov a smernic V pripadoch ohrozenia bezpecnosti letov a
pri porusovani predpisov a smernic ma pravo zakdzat' letecku a parasutisticku
prevadzku v aerokluboch.

13.1.6. Zodpoveda za spracovanie a schvalenie smernic, upravujuicich leteckd a parasutisticku
prevadzku Aeroklubu.

13.2.  Letovy inSpektor prevadzkovatel’a.
13.2.1. Vykondava svoju ¢innost’ v rozsahu poverenia k vykonu funkcie a kvalifikacii.

13.2.2. Vykonava kontrolné, presktsavacie a preskolovacie lety. Je opravneny poverit
inStruktora vykonanim kontrolného letu apreskolenia na typ v rozsahu
instruktorovych ziskanych kvalifikacii.

13.2.3. Vyhodnocuje poznatky a sktisenosti zo svojej ¢innosti vratane kontrol a vyuziva ich
pre skvalitnenie pripravy leteckého personalu.

13.2.4. M4 pravo zakéazat ¢innost’ leteckému personédlu v pripadoch ohrozenia bezpecnosti
letov, pri poruseni predpisov a smernic. Pri zdkazoch dlhsich ako 10 dni, okamzite
informuje riaditel’a letovych ¢innosti SNA, ktory rozhodne o d’alSom postupe.

13.2.5. Podiel’a sa na organizacii leteckych a parasutistickych podujati.

13.2.6. Je opravneny zapisovat ziskané kvalifikicie a vykonané preskolenia na nové typy
lietadiel do zépisnika letov.

13.2.7. Povinnosti in§pektora parasSutizmu stanovuju smernice V-PARA.

13.3. Veduci letovej prevadzky.

13.3.1. Je zodpovednym zastupcom prevadzkovatela. Pokial’ je aeroklub prevadzkovatelom
letiska, je zodpovedny za prevadzkyschopnost’ letiska a poskytovanie publikovanych
sluzieb. Dba na dodrziavanie predpisov, smernic, vycvikovych osnov a zasad
bezpecnosti lietania v leteckej a paraSutistickej prevadzke aeroklubu. S konec¢nou
platnost'ou rozhoduje o rozsahu leteckej prevadzky na letisku.
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Je povinny:

a) poznat’ stav letiska, prostriedkov riadenia a zabezpecenia lietania, v pripadoch, Ze
prevadzkovatel'om letiska je aeroklub, rozhoduje o prevadzkyschopnosti letiska,

b) vykonévat’ opatrenia k odstraniovaniu chyb a predpokladov k LN a incidentom,

¢) zakézat’ ¢innost’ leteckému personalu v pripadoch ohrozenia bezpecnosti letov, pri
poruseni predpisov a smernic a pri nedostatocnej priprave k leteckej ¢innosti, pri
zékazoch Cinnosti dlhsich ako 10 dni, informuje riaditel’a letovych ¢innosti SNA,
ktory rozhodne o d’alSom postupe.

Ma pravo rozhodnat’ o zlozeni posadok pre danu letovll prevadzku na lietadlach vo
vlastnictve aeroklubu.

Zodpoveda najma:

a) za zverejiiovanie informécii a zmien, tykajicich sa letiska a leteckej prevadzky,
obsiahnutych v publikaciach leteckej informacnej sluzby,

b) za organizéciu teoretického Skolenia leteckého persondlu a jeho preskusanie,
¢) za poskytovanie aktualnych informacii, dolezitych pre letecku prevadzku,

d) za vedenie a Uplnost dokumentacie, urcenej touto smernicou ust.14.2.1. a
potvrdzuje spravnost zapisov v osobnej leteckej dokumentacii leteckého
personalu,

e) za prevadzkyschopnost’ zachrannych prostriedkov,

f) za uzatvorenie zmluvy o prevadzkovani lietadla pod prevadzkovym povolenim
SNA, medzi aeroklubom, Aeroklubom (RLC SNA) avlastnikom alebo
prevadzkovatel'om lietadla, v prevadzke aeroklubu.

InStruktor.

Vykonava svoju ¢innost’ v rozsahu ziskanych kvalifikacii.

Vykonéva s pilotmi a ziakmi pozemnu a predletovu pripravu a letecky vycvik.

V pripade poverenia letovym inSpektorom prevadzkovatela vykonava kontrolné lety
a preskolenia na typ v rozsahu ziskanych kvalifikacii.

Je povinny:

a) kontrolovat' dodrziavanie zasad bezpecnosti letov a dodrziavanie predpisov a
smernic,

b) vykondvat’ medziletové a poletové rozbory,
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c) sustavne sa zdokonalovat’ v teoretickych vedomostiach, technike pilotdze a
metodiky vycviku,

d) kontrolovat’ spravne vedenie letovej dokumentacie ziakov,

e) nepovolit’ samostatné lety pilotov a zZiakov pri zisteni hrubych chyb v technike
pilotdze a v priprave k letu a pri porusovani zasad bezpecCnosti letu, predpisov a
smernic, okamzite informovat vediceho letovej prevadzky, ktory rozhodne o
d’alSom postupe.

13.4.5. Povinnosti inStruktora parasutizmu stanovuju smernice V-PARA.

13.5. Technik aeroklubu.

13.5.1. Zodpovednost, povinnosti a pravomoc je stanovend technickou smernicou SNA
TECH 1.
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HL AVA 14-VYBAVENOST LETISK, PREVADZKOVO - LETOVA

14.1.

DOKUMENTACIA, PADAKOVE ZACHRANNE ZABEZPECENIE.

Vybavenost’ letisk.

Kazdé¢ letisko aeroklubu musi byt vybavené minimalne v zmysle predpisu L-148S.

14.1.1. Pre zabezpecenie pripravy a vycviku leteckého personalu musia byt na letisku:

14.1.2.

- Statne civilné letecké predpisy,

- mapa navigacnej situdcie - platna leteckd mapa ICAO 1 : 500 000,

- publikacie leteckej informacnej sluzby (AIP, letecké obezniky),

- smernice Aeroklubu ( P-1, AK-MOT, AK-PL, V-PARA, AK-BAL, TECH 1,
TECH 1 Priloha , TECH 2, TECH 3, TECH 4, TECH 5 )

- ucebno - metodické pomocky (v rozsahu pre dany druh vycviku),

- prevadzkovo technickd dokumentécia.

Dokumenty musia byt sustredené do jedného priestoru a byt k dispozicii pre
pripravu leteckého personalu.

Stétnymi civilnymi leteckymi predpismi L-1, L-2, L-6/I1, L-10/11, L-11, L-12, L-13,
L-14/1, L-14S, L-4444, JAR-FCL 1 a JAR-FCL 3 musi byt povinne vybaveny kazdy
acroklub.

Poznamka: Uvedeny zoznam predpisov nezbavuje velitela lietadla povinnosti
zoznamit’ sa s d’al§imi informaciami k vykonaniu zamyslaného letu.

14.2. Prevadzkovo-letova dokumentacia.

14.2.1.
Nazov Doba uloZenia | Poznamka

Povolenie na lietanie 3 mesiace 2)
Hlavna kniha motorového lietania 10 rokov PC 1)
Hlavna kniha bezmotorového lietania 10 rokov PC 1)
Kniha rozkazov riadiaceho zoskokov 2 roky 4)
Povolenie na let 3 mesiace 2)
Naviga¢ny zdznam 3 mesiace 2)
Blok ¢asomeraca 3 mesiace 1)
Pracovna knizka ziaka X 3)
Zapisnik letov pilota letinov X 3)
Zapisnik letov pilota vetrofiov X 3)
Zapisnik letov pilota balonov X 3)
Zéaznamnik zoskokov X 5)

Poznamka 1: Doba ulozenia prevadzkovo - letovej dokumentacie je doba, pocas ktorej musi

byt’ tdto dokumentacia uloZena od ukoncenia jej vedenia (dopisanie knihy,
vykonanie letu, atd’.).
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Poznamka 2: PC - pri dodrzani zésad pre vedenie dokumenticie mdze byt tato vedena
pomocou vypoctovej techniky.

Pozndamka 3: 1) - za vedenie a ulozenie dokumentacie zodpoveda veduci letovej prevadzky.
Pozndmka 4: 2) - za vedenie a uloZenie zodpoveda pilot.

Poznamka 5: 3) - vedie a uschovava pilot (ziak) po dobu platnosti preukazu sposobilosti, bez
tohto dokladu nie je mozné obnovit’ platnost’ preukazu sposobilosti.

Poznamka 6: 4) - za vedenie zodpoveda riadiaci zoskokov a za uloZenie paraSutisticky
register.

Pozndamka 7: 5) - za vedenie a uschovanie zodpoveda parasutista.

14.3. Padakové zachranné zabezpecenie.
14.3.1. Padakové zachranné zabezpecenie zahrnuje:

- pozemny vycvik posadok pri nidzovom opusteni lietadla s minimalnou stratou ¢asu
a v ukonoch vo vzduchu a pri doskoku zameranych k zachrane zivota a zdravia v
danej situdcii, predovSetkym pri opusteni lietadla v malych vyskach,

- udrziavanie zachrannych prostriedkov v bezchybnom stave a neustéalej pohotovosti
pre pouZitie.

14.3.2. Kazdy clen posadky lietadla, ktory vykonéva lety, pre ktoré je touto smernicou uréené
pouzitie padaka, musi byt vycvi¢eny v jeho pouzivani a v postupoch pre vynutené
opustenie lietadla.

14.3.3. Za udrZiavanie zdchrannych prostriedkov - paddkov v aeroklube (prebalovanie,
vetranie, vedeni paddkovych zdznamnikov) zodpoved4d osoba, urcend vedicim
letovej prevadzky.

Veduci letovej prevadzky zodpoveda za manipuldciu s padakmi, ich uloZenie a
vedenie prehl'adu o ich schopnosti k pouzitiu.
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HLAVA 15-ZVLASTNE PRIiPADY ZA LETU.

K zvlaStnym pripadom za letu patri:

- vlietnutie do nebezpecnych poveternostnych javov alebo javov, na ktoré posadka
nie je vycvicena,

- porucha leteckej techniky a poziar lietadla,

- strata orientacie,

- zranenie alebo nahle zhorSenie zdravotného stavu posadky,

- vynutené pristatie,

- bezpec€nostné pristatie,

- vynutené opustenie lietadla padakom.

Vlietnutie do nebezpecnych poveternostnych javov.

Pri vlietnuti do priestoru s poveternostnymi podmienkami, na ktoré nie je posadka
lietadla pripravena alebo ktoré su nebezpecné pre let ( namraza, burka, krupobitie,
hmla, silny dazd’, snezenie, atd’.) musi velitel lietadla alebo skupiny priestor opustit’
a d’alej sa rozhodnut, pokra¢ovat’ v lete so zmenou trate, a vysky letu, pre navrat na
letisko vzletu, pristatie na najblizZSom vhodnom letisku alebo do terénu, pripadne pre
opustenie lietadla padakom.

Ak vlietne lietadlo do silnej turbulencie, ktora ohrozuje bezpecnost’ letu, je velitel
lietadla povinny upravit’ rychlost’ letu podl'a letovej prirucky daného typu lietadla.

Porucha leteckej techniky, pozZiar lietadla.

15.1.2.1.Pri poruche leteckej techniky alebo v pripade poziaru lietadla musi velitel’ lietadla

postupovat’ podl'a letovej prirucky daného typu lietadla.

15.1.2.2.Pri poskodeni lietadla, ktoré umoziiuje pokraCovat’ v lete, nesmie pilot vykonavat

manévre, ktoré by mohli zhorsit’ stav poskodenia a musi pristat’ na najblizSom
letisku, alebo ak je to nutné, na najblizSej vhodnej ploche.

15.1.2.3.Ak stav lietadla neumoziiuje pokracovat’ v lete, alebo ak nebol poziar uhaseny, musi

sa velitel’ v€as rohodnut’ pre pristatie alebo opustenie lietadla paddkom. Ak dojde na
palube vysadkového lietadla pri vykonavani vysadkov k poziaru alebo k inej
poruche, ktord bude mat’ za nasledok vynutené pristatie, vyda velitel’ lietadla pre
parasutistov prikaz k zoskoku padédkom tak, aby posledny parasutista opustil lietadlo
vo vyske minimalne 300 m (1 000 ft ) AGL. V pripadoch, ked’ vynutené pristatie
nezarucuje bezpecnost’ a mohli by byt’ ohrozené zivoty, moze velitel’ lietadla vydat
prikaz k zoskoku v mensej vyske, nie vSak nizsie ako 150 m (500 ft) AGL.

15.1.2.4. Ak d6jde k vysadeniu pohonnej jednotky pri no¢nom lete, moze velitel lietadla

vykonat’ vynutené pristatie na letisko vzletu, alebo v krajnom pripade do terénu,
pokial’ terén toto pristatie umoziuje a pilot terén pozna. Pri vynutenom pristati v
noci, pouzije vzdy na osvetlenie plochy, na ktorG pristava, vSetky dostupné
prostriedky, alebo si ich vyziada, pokial’ je to mozné. Pokial by no¢né vynutené

15-1



P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

pristatie do terénu malo byt’ vykonané do terénu, ktory velitel’ lietadla nepozna alebo
ktory velkostou a charakterom ploch pre vynutené pristatie nezaru€uje primeranu
bezpecnost’, a ak st osoby na palube lietadla vybavené paddkmi, vyda velitel’ prikaz
na opustenie lietadla padakmi. V kazdom pripade musi velitel’ lietadla uvazit’ vsetky
okolnosti, ako je vyska letu, rozsah nebezpecia pri vynitenom pristati a podobne.

15.1.3. Strata orientacie.

15.1.3.1. Orient4cia sa povazuje za strateni, ak posadka nemoéze urcit svoju polohu s
presnostou, potrebnou na urcenie d’alSiecho smeru letu. Ak doslo k strate orientacie,
je velitel lietadla povinny:

- v blizkosti identifikacného pasma a Statnej hranice okamzite nasadit’ kurz na
vlastné uzemie (do vnutrozemia),

- hlasit stratu orientacie tomu stanovistu RLP, s ktorym udrzuje spojenie,
- po nadviazani spojenia s organom RLP sa riadi jeho pokynmi.

Poznamka: Pokial’ sa nepodari na stanovenej frekvencii nadviazat’ spojenie, vysielat
tiesnovu navest na frekvencii 121,5 MHz.

15.1.3.2. Ak velitel lietadla nenadviaze radiové spojenie s organmi RLP, je povinny:

- zistit podla navigaéného zaznamu cas nad poslednym overenym orientaénym
bodom,

- stanovit’ na mape svoju vypocitant polohu a na upresnenie polohy v tomto priestore
porovnavat’ mapu s terénom,

- ak sa nepodari obnovit’ orientaciu, zistit, ¢i je pred nim v ¢ase 15 minut letu od
poslednej znamej polohy vyrazna orienta¢na Ciara, ktorid nemoze prehliadnut’ alebo
preletiet’ a pokracuje v lete rovnakym kurzom az k tejto Ciare, na ktorej obnovi
orientaciu, v ziadnom pripade neoptst’a tuto ¢iaru pred obnovenim orientacie,

- ak nie je na trati ziadna priecna orientac¢na Ciara, nasadi vo vypocitanej polohe novy
kurz smerom na markantni orientaént Ciaru, stibezni s pévodnym smerom letu,
zmena kurzu musi smerovat’ do vnutrozemia a kolmo na zvolenu Ciaru, Cas letu k
tejto orientacnej Ciare nesmie byt opdt dlhsi ako 15 minit od poslednej zname;j
polohy,

- ak je trat’ k poslednému znamemu orienta¢nému bodu vyrazna a paméta si ju
dobre, vrati sa k tomuto bodu.

Poznamka: V pripade, ze lietadlo je vybavené radionavigacnym zariadenim, vyuzije
ho velitel lietadla na obnovenie orientacie.

15.1.3.3. Ak vycerpa vsetky moznosti k obnoveniu orientacie, je velitel' lietadla povinny, s
ohl'adom na mnozZstvo paliva, meteorologické podmienky, dennti dobu a vzdialenost’
od statnej hranice, vykonat' také opatrenia, aby v planovanom case vykonal
bezpecnostné pristatie na vhodnll plochu. V pripade obnovenia orientacie, ale s takou
¢asovou stratou, ktord by neumoznila pristatie na letisku ur¢enia v planovanom case,
musi byt’ vykonané pristatie na niektorom letisku na trati.
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15.1.4. Zranenie alebo nahle zhorSenie zdravotného stavu posadky lietadla.

V pripade zranenia alebo nahleho zhorSenia zdravotného stavu posadky je velitel
lietadla povinny prerusit’ let a pristat’ na najblizSom letisku.

15.1.5. Vynutené pristatie.
15.1.5.1.Vynutené pristatie letina.

Vynutené pristatie letiina je pristatie na letisku alebo mimo letiska, ked’ v désledku
poruchy leteckej techniky je d’alSie pokracovanie v lete nemozné. Pri vol'be manévru
a plochy pre vynutené pristatie je velitel' lietadla povinny vykonat’ také opatrenia,
aby bola zabezpefena €o najvicsia bezpecnost’ posadky, osdb na palube a tretich
0s0b, bez ohl'adu na poskodenie letina. Ak doslo k vysadeniu pohonnej jednotky
(v8etkych pohonnych jednotiek) pred dosiahnutim vysky 150 m ( 500 ft ) AGL,
alebo pri vodorovnom lete pod vyskou 150 m (500 ft) AGL, je velitel' letuna
pristavat’ priamo pred seba, s vyli¢enim celného nédrazu na prekdzku. Vysadenie
jednej pohonnej jednotky u viacmotorového letina nie je spravidla dévodom k
okamzitému pristatiu. Vynatené pristdtie mimo letiska sa vykondva so zasunutym
podvozkom, pokial’ je nim letun vybaveny.

Pri nadzovom pristati na letisku moze wvelitel letina podvozok vysunut za
predpokladu, ze je letisko dostato¢ne dlhé, podvozok bude do pristatia vysunuty a
zaisteny a rozpocet na pristatie je spravny. Pri vynutenom pristati na osiate plochy a
na husté kroviny (mlady les), sa musia povazovat’ vrcholky porastu za povrch zeme.
Pre pristatie na les, mociar alebo kroviny sa musi volit’ isek s najhustejSim porastom
a pristavat’ proti vetru. Na zamrznuté jazero, rieku sa musi pristavat’ blizko brehu a
volit’ miesto bez nanosov a zmrazkov. Do zavejov sa musi pristavat’ pozdiz zavejov.
Pre pristatie na zbrazdenom teréne alebo v hordch sa musia volit' najvhodnejSie
plochy (koryto plytkej rieky) a pristavat’ v smere stupania terénu (proti svahu).

15.1.5.2. Vynutené pristatie vetrofiov.

Za zvlastny pripad vynuteného pristatia je povazované pristatie vetroiia mimo letiska.
Pre toto vynutené pristatie su stanovené nasledujice pravidla:

- od vysky 700 m (2 300 ft) AGL je zakazané vlietavat’ do priestorov, v ktorych je
obmedzeny vyber ploch pre vynutené pristatie,

- od vysky 300 m (1 000 ft) AGL musi mat’ velitel' vetronia vyhliadnuta plochu pre
vynutené pristatie, zhodnotenti meteorologicku situdciu s ohl'adom na pristavaci
manéver a stanoveny predpokladany manéver na pristatie,

- od vySky 200 m (660 ft) AGL vykonava velitel’ vetrona pristdvaci manéver.

15.1.6. Bezpec¢nostné pristatie.

BezpeCnostné pristatie je pristatie lietadla na letisku alebo mimo letiska, ked v
dosledku straty orientacie, stretnutia sa s nebezpeCnymi poveternostnymi javmi,
nedostatku paliva, nedostato¢nej dennej doby pre denny let, choroby, zranenia, je
pokracovanie v lete nemozné alebo ohrozuje zdravie, zivot posadky a d’alSich osdb
na palube lietadla. Cielom bezpec¢nostného pristatia je bezpecne ukoncit’ let. Pred
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vykonanim bezpecnostného pristatia je velitel’ lietadla povinny zvolit’ vhodnu plochu
pre pristatie a preverit’ jej povrch, ur€it’ najvhodnejsi smer pristatia s ohl'adom na
meteorologické podmienky a prekazky v okoli plochy. Pri bezpecnostnom pristati
mimo letiska s lietadlami, ktoré si vybavené zat'ahovacim podvozkom, je zakdzané
vykonavat’ pristatie s vysunutym podvozkom do vysokého porastu, na bazinatt alebo
rozmocenu plochu a do €lenitého alebo kamenistého terénu. V ostatnych pripadoch
zavisi na rozhodnuti velitela, ¢i pristdtie vykona s vysunutym alebo zasunutym
podvozkom. Bezpecnostné pristatie na letisku sa vykonava s podvozkom vysunutym.

15.1.7. Vynutené opustenie lietadla padakom.

Prikaz na opustenie lietadla padakom vydava velitel’ lietadla v pripadoch, ked’ je
lietadlo neovladatel'né alebo ked’ jeho stav alebo terén v mieste vyntteného pristatia
by ohrozil zivot posadky a osob na palube. Vynimoc¢ne, ak nie je spojenie s
velitelom lietadla a ohrozuje dalSie zotrvanie clenov posddky, osob na palube
lietadla ich zivoty, opusta sa lietadlo bez prikazu velitel'a lietadla. Pred opustenim
lietadla padakom musi velitel’ podl'a moznosti ohlésit’ svoje rozhodnutie prislusSnému
stanovistu RLP, ozndmit' vlastni polohu a nasmerovat’ lietadlo nad neobyvant
krajinu.

15-4



16.1
16.1.1

16.1.2

16.1.3

16.1.4

P 1 Smernica na lietanie v Aerokluboch

HLAVA 16 KVALIFIKACIE

Kvalifikacia na obsluhovanie navijakov — ,,Navijakar
Zakladné poziadavky:
a) vek minimalne 18 rokov,

b) preukazat’ uroven teoretickych znalosti predpisanych na ziskanie kvalifikacie na
obsluhovanie navijakov asponi v tychto oblastiach:

1. sposob vykonania vzletu navijakom,

2. Smernice na lietanie P-1,

3. obsluha a udrzba navijakov,

4. zvlastne pripady za letu pri tahani vetronov za navijakom

c) ziadatel' o vydanie kvalifikdcie na obsluhovanie navijdkov musi mat’ vykonané
asponn 50 vzletov pomocou navijdku vo funkcii ziaka — pilota alebo velitel'a
vetronov.

Prakticky vycvik

Absolvovat’ kurz praktického vycviku v schvalenej organizécii vycviku v lietani (
registrovanom zariadeni ) alebo v zariadeni zabezpeCovanom prevadzkovatel'om,
ktory vykonava letovy instruktor alebo drzitel’ preukazu sposobilosti pilota vetrofiov
s kvalifikaciou GLD, ktory ma kvalifikdciu na obsluhovanie navijdkov a ma
vykonané aspoii 300 vlekov v rozsahu :

a) vykonat’ aspon 100 vlekov navijadkom jednosedadlovych alebo dvojsedadlovych
vetronov,

b) praktickej vyucby vykonavania zapletov vle¢ného lana navijaku

Teoreticka skuska
Vykonat teoretickt skiisku z nasledovnych predmetov:

a) Smernica na lietanie P-1 — navijakova prevadzka;
b) Metodika leteckého vycviku — navijakové vzlety;
¢) Navod na obsluhu a udrzbu navijakov;

d) Letové prirucky vetroniov — letové obmedzenia;

v schvalenej organizacii vycviku v lietani ( v registrovanom zariadeni ), alebo
v zariadeni zabezpeCovanom prevadzkovatelom alebo za zvlastnych okolnosti
individudlne, aj u opravneného letového inSpektora prevadzkovatel’a.

Prakticka skuska na ziskanie kvalifikacie

Praktickd skusSka na ziskanie kvalifikdcie sa moZze vykonat’ po uspe$Snom vykonani
teoretickej skusky, vykonava ju letovy inSpektor prevadzkovatela s kvalifikaciou na
obsluhovanie navijdkov v rozsahu :

a) priprava navijaku,
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b) vykonanie vleku vetrona,
c¢) zaplet vle¢ného lana.

Na zaklade predlozeného klasifikacného zaznamu z teoretickej skasky, vypisanych
skuSobnych protokolov skuSajucim letovym inSpektorom prevadzkovatela,
kvalifikaciu potvrdi do zéapisnika letov alebo pracovnej knizky sktSaného
zodpovedny pracovnik Leteckého registra SNA, pripadne Aeroklub vyda potvrdenie
o vykonani skusky zru¢nosti ,,Navijakar.

Opravnenia
Drzitel’ kvalifikacie na obsluhovanie navijakov je opravneny vykonavat’:

— vleky jednosedadlovych vetroniov,

— vleky dvojsedadlovych vetronov,

— po vykonani aspon 300 vlekov navijdkom je opravneny vykonavat teoretickl
vyucbu a prakticky vycvik ziadatelov o ziskanie kvalifikacie na obsluhovanie
navijakov.

Kvalifikacia na vykonavanie aerovlekov — ,,Aerovleky*

Zékladné poziadavky:
a) vek minimalne 18 rokov,

b) platny preukaz sposobilosti Stukromného pilota letinov (PPL(A)) alebo
Obchodného pilota letinov (CPL(A)) alebo Dopravného pilota letunov
(ATPL(A)), sopravnenim vykondvat funkciu velitela letinu, s prisluSnymi
triednymi alebo typovymi kvalifikdciami pre letun, pre ktory bude kvalifikéciu na
vykonavanie aerovlekov vyuzivat’,

c¢) preukazat’ Groven teoretickych znalosti predpisanych na ziskanie kvalifikacie na
vykonavanie aerovlekov asponn v tychto oblastiach :

1. spdsob vykonania vzletu v aerovleku,

2. stipanie a klesanie s vetroniom vo vleku,

3. vypnutie, klesanie a spdsob odhodenia lana,
4. zvlastne pripady za letu

d) ziadatel’ o vydanie kvalifikdcie na vykondvanie aerovlekov musi mat’ nalietané
aspon :
1. 80 letovych hodin ® ( do uvedenej podmienky nie je mozné zapoéitat’ letové
hodiny na TMG ), z ktorych musi byt :

a. vo funkcii velitela jednopilotnych letnov aspoit 40 hodin " ( do
uvedenej podmienky nie je mozné zapocitat’ letové hodiny vo funkcii PIC
na TMG ), a
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b. 20 letovych hodin na type, na ktorom bude vykonavat aerovleky,
z ktorych musi byt’ aspont 10 hodin vo funkcii velitel’a letinu,

Pozndmka 1: zdkladné poziadavky oznacené V sa pozadujii len na prvé vydanie

kvalifikacie na vykonavanie aerovlekov.

16.2.2 Prakticky vycvik

16.2.3

16.2.4

16.2.5

Absolvovat’ kurz letového vycviku v schvédlenej organizacii vycviku v lietani (
registrovanom zariadeni ) alebo v zariadeni zabezpeCovanom prevadzkovatel'om,
ktory vykonava letovy inSpektor prevadzkovatela s kvalifikdciou na vykondvanie
aerovlekov a ma nalietané aspon 10 letovych hodin ako vlekar, v rozsahu :

a) asponl 1 hodiny 15 mintit letového vycviku na vykondvanie aerovlekov, vratane
skusky zrucnosti na ziskanie kvalifikacie,

b) pocas letového vycviku musi byt velitel'om vetrona drzitel’ preukazu spdsobilosti
Pilot vetronov s kvalifikaciou GLD s kvalifikaciou letového instruktora FI(GLD),

c) letové posadky lietadiel pocas letového vycviku musia byt vybavené padakmi,
pokial’ su lietadla na pouzitie padakov prisposobené.

Teoreticka skuska
Vykonat teoretickt skiisku z nasledovnych predmetov:

a) Smernica na lietanie P-1 — aerovlekova prevadzka;
b) Metodika leteckého vycviku — aerovleky;

c¢) Letova prirucka vle¢ného lietadla;

d) Letové prirucky vetroniov — letové obmedzenia;

e) Aerodynamika a mechanika letu — vplyv na letové vlastnosti letinu pocas
aerovleku;

v schvalenej organizacii vycviku v lietani ( v registrovanom zariadeni ), alebo
v zariadeni zabezpeCovanom prevadzkovatelom alebo za zvlastnych okolnosti
individudlne, aj u opravneného letového inSpektora prevadzkovatel’a.

Prakticka skuska na ziskanie kvalifikacie

Praktickd skuska na ziskanie kvalifikdcie pre aerovleky sa modze vykonat po
uspesnom vykonani teoretickej skusky. Vykondva sa pod dohl'adom Iletového
ingpektora RLC SNA, drzitel'a kvalifikacie ,,Aerovleky, ktory vypisuje protokol
z praktickej skusky a zapisuje ziskanu kvalifikaciu do zépisnika letov.

Velitelom vetronia, podas praktickej skusky musi byt letovy indpektor RLC SNA
s kvalifikaciou GLD a opravnenim na dany typ.

Na zéklade predloZzeného klasifikacného zdznamu z teoretickej sktusky, vypisanych
skugobnych protokolov skusajucim letovym indpektorom RLC SNA, kvalifikaciu
potvrdi do zéapisnika letov sktSaného zodpovedny pracovnik Leteckého registra
SNA, pripadne Aeroklub vyda potvrdenie o vykonani skusky zru¢nosti ,,Aerovleky*.

Opravnenia

Drzitel’ kvalifikacie na vykonéavanie aerovlekov je opravneny vykonavat’:
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— aerovleky vetronov,
— aerovleky reklamnych transparentov,

Opravnenie vykonavat viacvleky moéze ziskat' ziadatel s kvalifikdciou na
vykonévanie aerovlekov, ktory :

a) ma nalietané aspon 5 hodin letovej doby pri aerovlekoch, a

b) vykonal viacvlek pod dozorom letového inSpektora prevadzkovatela
s kvalifikaciou na vykonavanie aerovlekov.

Poznamka: opravnenie pre viacvleky zapisuje letovy inSpektor prevadzkovatela
s kvalifikdaciou na vykonavanie aerovlekov, do zdpisnika letov Ziadatela.

16.3 Kvalifikacia na vykonavanie vysadkov — ,,Vysadky*
16.3.1 Zakladné poziadavky:
a) vek minimalne 18 rokov,

b) platny preukaz spoOsobilosti Pilota vetronov s kvalifikaciou GLD, alebo Pilota
volnych balénov (PBL), alebo Sukromného pilota letinov/vrtulnikov
(PPL(A)/(H)), alebo Obchodného pilota letinov/ vrtulnikov (CPL(A)/(H)), alebo
Dopravného pilota letinov/ vrtul'nikov (ATPL(A)/(H)), s oprdvnenim vykonavat’
funkciu velitel'a lietadla s prislusnymi triednymi alebo typovymi kvalifikaciami pre
lietadlo, pre ktoré bude kvalifikaciu na vykonavanie vysadkov vyuzivat’,

c¢) preukdzat’ uroven teoretickych znalosti predpisanych na ziskanie kvalifikacie na
vykonévanie vysadkov asponl v tychto oblastiach :

1. vybavenie vysadkovych lietadiel,
spdsob vykonania vysadku;

. ur¢enie bodu vysadku;

2
3
4. povinnosti pilota vysadzovaca;
5. zvlastne pripady za letu;

6. vytyCovacie navesti — signaly pri vysadkoch;
7

legislativa a predpisy tykajuce sa vysadkovych letov a organizovania
parasutistickej prevadzky.

d) drzitel' preukazu sposobilosti Sukromného pilota letinov (PPL(A)) ziadajici o
vydanie kvalifikdcie na vykonavanie vysadkov musi mat nalietané asponi :

1. 200 letovych hodin na letinoch " (do uvedenej podmienky nie je mozné
zapocitat’ letové hodiny na TMG ), z ktorych musi byt :

a. vo funkcii velitela jednopilotnych letinov aspoii 100 hodin ® (' do uvedenej
podmienky nie je mozné zapocitat’ letové hodiny vo funkcii PIC na TMG ), a

b. 10 letovych hodin na type, na ktorom bude vykonavat’ vysadky, z ktorych musi
byt aspont 5 hodin vo funkcii velitel’a letina.
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e) drzitel’ preukazu spdsobilosti Sukromného pilota vrtul'nikov (PPL(H)) ziadajaci o
vydanie kvalifikacie na vykonavanie vysadkov musi mat’ nalietané aspoii :

1. 200 letovych hodin na vrtulnikoch V', z ktorych musi byt :
a. vo funkeii velitel'a jednopilotnych vrtulnikov aspoit 100 hodin ¥, a

b. 10 letovych hodin na type, na ktorom bude vykonavat’ vysadky, z ktorych
musi byt’ aspoii 5 hodin vo funkcii velitel’a vrtulniku,

f) drzitel' preukazu sposobilosti Pilota vol'nych balénov (PBL) Ziadajuci o vydanie
kvalifikacie na vykonavanie vysadkov musi mat’ nalietané aspon:

1. 30 letovych hodin na volnych balénoch © , z ktorych musi byt :
a. vo funkcii velitel'a volnych balénov aspoii 10 hodin @

g) drzitel preukazu sposobilosti Pilota vetronov s kvalifikdciou GLD ziadajici o
vydanie kvalifikacie na vykonavanie vysadkov musi mat’ nalietané aspoti:

1. 200 letovych hodin na vetrofioch " , z ktorych musi byt :
vo funkcii velitela vetrofiov aspoii 100 hodin ¥, a

10 letovych hodin na type vetronia, na ktorom bude vykonavat vysadky,
z ktorych musi byt aspoit 5 hodin vo funkcii velitela vetrona, (z tohoto
hl'adiska sa povazuje L-13, L-23, ako jeden typ vetrona )

Pozndmka 1: zdkladné poziadavky oznacené V' sa pozadujii len na prvé vydanie

kvalifikdcie na vykondvanie vysadkov

16.3.2 Prakticky vycvik

Absolvovat’ kurz letového vycviku v schvalenej organizacii vycviku v lietani (
registrovanom zariadeni ) alebo v zariadeni zabezpeCovanom prevadzkovatel'om,
ktory vykondva letovy inSpektor prevadzkovatela s kvalifikdciou na vykonavanie
vysadkov, a ma nalietané asponi 10 letovych hodin ako velitel lietadla pri vysadkovych
letoch, v rozsahu :

a) aspoit 1 hodiny letového vycviku na vykonavanie vysadkov, vratane skusky
zrucnosti na ziskanie kvalifikacie,

b) letové posadky lietadiel pocas letového vycviku musia byt vybavené padakmi.
Pokial’ sedacky nie su prispdsobené na pouzitie padakov, musi mat’ posadka padaky
umiestnené na 'ahko pristupnom mieste v kabine lietadla.

16.3.3 Teoreticka skuska
Vykonat teoreticku skiisku z nasledovnych predmetov:

a) Smernica na vykonavanie Sportového parasutizmu;
b) Smernica na lietanie P-1 — vysadkové lety;

¢) Smernica V-PARA-1;

d) Bezpecnostné pristroje;

e) Metodika leteckého vycviku — vysadky;
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f) Letova prirucka vysadkového lietadla,

v schvélenej organizdcii vycviku v lietani ( v registrovanom zariadeni ), alebo
v zariadeni zabezpeCovanom prevadzkovatelom alebo za zvlastnych okolnosti
individudlne, aj u opravneného letového inSpektora prevadzkovatela.

Praktické skuska na ziskanie kvalifikacie

Prakticka sktSka na ziskanie kvalifikdcie sa mdze vykonat’ po uspesSnom vykonani
teoretickej skusky, vykonava ju letovy inspektor RLC SNA s kvalifikaciou na
vykonavanie vysadkov s poverenym inSpektorom parasutizmu.

Na zdklade predlozeného klasifikaéného zdznamu z teoretickej sktsky, vypisanych
skiisobnych protokolov skusajucim letovym inspektorom RLC SNA a poverenym
inSpektorom parasutizmu, kvalifikdciu potvrdi do zdpisnika letov skasaného
zodpovedny pracovnik Leteckého registra SNA, pripadne Aeroklub vyda potvrdenie o
vykonani skusky zruénosti ,,Vysadky*.

Opravnenia
Drzitel’ kvalifikacie na vykonéavanie vysadkov je opravneny vykonavat’:
— vysadky parasutistov.

Opravnenie vykonavat vysadky na dalSom type lietadla mdze ziskat ziadatel
s kvalifikdciou na vykonavanie vysadkov po uspeSnom absolvovani preskusania
odbornej spdsobilosti v rozsahu skusky  zrucnosti na ziskanie kvalifikdcie na
vykonavanie vysadkov a zapisani do zépisnika letov ziadatel’a.

Poznamka: opravnenie vykonavat vysadky na dalsom type lietadla zapisuje letovy
inSpektor prevadzkovatela s kvalifikaciou na vykondvanie vysadkov do
zapisnika letov Ziadatela.
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DODATOK A - SIGNALY

1.
1.1.

Tiesnové a naliehavostné signaly.

Tiesnovée signaly.

1.1.1. Tiestové signaly pouzité bud’ spolu alebo jednotlivo znamenaju, ze lietadlu hrozi

1.2.

vazne a bezprostredné nebezpecenstvo a ze pozaduje okamziti pomoc. Su to tieto
signaly:

a) signal SOS vyslany radiotelegraficky alebo akymkol'vek inym signalizacnym

spdsobom zlozenym zo znaciek Morseovej abecedy (...- - - ...),
b) tiestiovy signdl obsahujuci slovdi MAY-DAY, MAY-DAY, MAY-DAY vyslany
radiotelefonicky,

c) tiesnova sprava vysland datovym prenosom, ktora ma vyznam slova MAY-DAY,

d) rakety, alebo strely vydavajuce Cervené svetlo, popripade dym, vystrelované
jednotlivo v kratkych ¢asovych intervaloch,

e) padakové svetlice, vydavajice Cervené svetlo.

Naliehavostné signaly.

1.2.1. Nasledujuce signaly pouzité bud’ spolu alebo jednotlivo znamenaju, ze posadka lietadla

si zela vyslat’ spravu o tazkostiach, ktoré ju nutia pristat, nevyzaduje vSak okamzitu
pomoc. Su to:

d) opakované rozsvecovanie a zhdSanie pristavacich svetiel, alebo

e) opakované rozsvecovanie a zhasanie polohovych svetiel takym spdsobom, aby
sa signaly rozoznali od zableskovych polohovych svetiel.

1.2.2. Nasledujuce signaly pouzité bud’ spolu alebo jednotlivo znamenaju, ze posadka lietadla

chce vyslat’ vel'mi naliechavl spravu tykajicu sa bezpecnosti lietadla, lode, alebo
iného dopravného prostriedku alebo 0sob na palube alebo v dohl'ade. Je to signal:

a) zlozeny zo skupiny pismen XXX vyslany radiotelegraficky alebo inym
signalizaénym spdsobom,

b) naliehavostny signal obsahujici slovd PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN vyslany
radiotelefonicky,

c) naliehavostna sprava vysland datovym prenosom, ktord ma vyznam slov PAN
PAN.

Vizualne signaly, pouzZivané na varovanie lietadla, ktoré bez povolenia leti v
obmedzenom, zakdazanom alebo nebezpecnom priestore alebo sa javi, Ze do takého
priestoru vleti.

Vo dne i v noci predstavuje takéto signaly séria svetelnych striel, vystrelovanych v
intervaloch 10 sekund, z ktorych dava kazda pri explézii Cervené a zelené svetlo alebo
hviezdice. Pre lietadlo, ktoré neméd povolenie to znamena, ze leti v obmedzenom,
zakazanom alebo nebezpecnom priestore alebo sa k takému priestoru priblizuje. Velitel
takého lietadla musi vykonat' opatrenie na opustenie alebo vyhnutie sa takémuto
priestoru.
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Poznamka: Tieto signaly sa mo6zu davat’ bud’ zo zeme alebo z iného lietadla.
3.  Signaly v letiskovej prevadzke.
3.1.  Svetelné a pyrotechnické signaly.

3.1.1. Prikazy, ktoré dava lietadlam orgén letiskovej sluzby riadenia.

Svetlo Signal lietadlu za letu ! Signal lietadlu na zemi !
* Stale zelené Pristatie povolené Vzlet povoleny
* Stale Cervené Dajte prednost’ inému lietadlu a | Stojte!

pokracujte v lete po okruhu!

* Rad zelenych zableskov # Vrat'te sa na pristatie Rolovanie povolené

* Rad ¢ervenych zableskov | Letisko nie je bezpecné, Opustite pristavaciu plochu.
nepristavajte!

* Rad bielych zableskov

Pristanite na tomto letisku a
pokracujte na vybavovaciu
plochu!

Vrat'te sa na miesto odkial’

ste vysli.

Cervené pyrotechnické svetlo. .
Py Bez ohl'adu na predchadzajtce

pokyny zatial’ nepristavajte.

* Zamerané na doty¢né lietadlo

4 Povolenie na pristatie bude potom dané stalym zelenym svetlom.

3.1.2. Potvrdenie svetelnych signdlov lietadlom:
Za letu:
a) za denné¢ho svetla - kyvanim lietadla z kridla na kridlo

Poznamka: Takéto potvrdenie sa neo¢akava od lietadla pred poslednou zatackou a
na kone¢nom pribliZeni.

b) za tmy - dvojndsobnym rozsvietenim a zhasnutim pristavacich svetiel alebo ak
nimi nie je lietadlo vybavené, dvojndsobnym zhasnutim a
rozsvietenim polohovych svetiel.

Na zemi:
a) za denné¢ho svetla - pohybovanim kridelkami alebo smerovym kormidlom.

b) za tmy - dvojnasobnym rozsvietenim a zhasnutim pristavacich svetiel alebo ak
nimi nie je lietadlo vybavené, dvojndsobnym zhasnutim a
rozsvietenim polohovych svetiel.
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4 Pozemné vizualne navesti.

4.1 Zakaz pristatia.

Horizontalna Cervena Stvorcova doska so zltymi uhloprieckami vylozena na navestnej
ploche znamena4, Ze pristatie na doty¢nom letisku je zakdzané a zakaz sa pravdepodobne

predizi.

4.2 Nutnost’ osobitnej opatrnosti pri pribliZeni a pristati.

Horizontalna cervena Stvorcovd doska s jednou zltou uhloprieckou vylozend na
navestnej ploche znamend, Ze s ohl'adom na zly stav prevadzkovej plochy, alebo z
akejkol'vek inej pri¢iny sa musi priblizenie a pristatie vykonavat’ osobitne opatrne.

/

4.3 Povinnost’ pouzivat’ rolovacie, vzletové a pristavacie drahy.

4.3.1 Horizontalna biela ¢inka vylozena na navestnej ploche znamend, ze lietadld musia
pristdvat’ a vzlietat’ len na vzletovych a pristdvacich drahach a rolovat’ len na
rolovacich drahach.

O—0

4.3.2  Rovnakd horizontalna biela ¢inka ako v ust.4.3.1, avSak s ¢iernymi pruhmi kolmo k
pozdiznej osi na oboch kruhovych koncoch &inky, vyloZena na navestnej ploche
znamena, ze lietadld musia pristavat’ a vzlietat’ len na vzletovych a pristavacich
drahach, avsak ostatné pohyby nemusia byt obmedzené len na vzletové a pristavacie
alebo rolovacie dréhy.

=D
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4.4 Uzavretie prevadzkovej plochy.

Krize jednej napadnej farby, zIté alebo biele, vylozené horizontdlne na prevadzkove;j
ploche alebo jej Casti, vyznacuju plochu uzavretu pre pohyby lietadiel.

4.5 Smer na pristatie alebo vzlet.

4.5.1 Horizontalne biele alebo oranzové pristavacie T urcuje smer, ktory sa ma pouzit’ na
pristatie alebo vzlet lietadla. Urceny smer musi byt rovnobezny s driekom T a kolmy
na jeho priecne rameno.

Poznamka 1: VytyCuje sa na VPD a na navestnej ploche. Ak sa pouziva v noci, je pristavacie
T bud’ osvetlené alebo vyznacené bielymi svetlami.

Poznamka 2: Ak sa ma vykonat’ pristatie vlavo od pristadvacicho T vytyceného na VPD,
pouziva sa nasledovna navest’

4.5.2  Horizontalny biely alebo oranzovy Sip na nespevnenej VPD, ur¢ujici smer, ktory ma
byt pouzity na pristatie alebo vzlet vetrofiov, pokial’ je pristatie pozadované inde,
ako pri pristavacom T. Miesto dotyku pri pristati ma byt’ vpravo od tohoto znaku.
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4.5.3 Skupina dvoch cislic umiestnena zvisle na letiskovej riadiacej vezi alebo blizko nej
ukazuje lietadlam na prevadzkovej ploche smer vzletu vyjadreny v desiatkach
stupnov k najblizsej desiatke stupiiov magnetického kompasu.

22

4.6 Pravy okruh.

Ak je na navestnej ploche alebo na konci vzletovej a pristdvacej drahy alebo na
vzletovom a pristdvacom pase v pouzivani, horizontalne umiestneny doprava lomeny
Sip napadnej farby znamena to, Ze zatdcky pred pristatim alebo po vzlete sa musia

vykonavat’ doprava.

4.7.  Ohlasovia letovych prevadzkovych sluzieb.

Cierne pismeno C na ZItom podklade vertikalne umiestnené ukazuje posadkam
lietadiel miesto ohlasovne letovych prevadzkovych sluzieb.

C

4.8. Prevadzka vetronov na letisku.

Dvojity biely kriz, umiestneny horizontdlne na névestnej ploche znamena, Ze na
letisku je prevadzka vetromov.
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4.9. Vysadky na letisku.

Styri oranzové obdlznikové plochy zostavené do tvaru kriza s prazdnym Stvorcom v
strede znamenaju, ze na letisku sa vykonavaju vysadky.

5  Signaly pouzivané pri navijakovej a aerovlekovej prevadzke.

5.1 Signaly pouzivané pri navijakovej prevadzke.

Vyznam Signal

"NAPINAT" Striedavy, kyvavy pohyb teréom nad hlavou Startéra
(signalizatora ) v uhle 30 stupiiov dol'ava a doprava od hlavy
Startéra.(signalizatora)

Zdvihnutie ter¢a nad hlavu Startéra (signalizatora) bez pohybu.

"NAPNUTE"

Pomalé mdavnutie terom do strany az k zemi bez dalSicho
"VZLET" zdvihnutia.
nZRUSIT Teréom konané ¢elné kruhy pred telom Startéra (signalizatora).
VZLET" Ter¢om konané horizontdlne kruhy okolo tela Startéra
"VIST LANO" (signalizatora ).Tieto signdly musia byt signalizované z miesta

vzletu, od navijaku a z pomocného signalizaéného stanovista, ak
je ustavené. Signdl sa dopliuje inym vhodnym spdsobom.

Ter¢ - Cerveny kriz v bielom poli s priemerom 0,8 m.
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Pozndmka: Startér (signalizator) musi sledovat’ vetrofi, ktory vykonava vzlet az do doby

vypnutia vle¢ného lana. Pocas tejto doby nesmie odlozit’ signélny terc.

5.2 Signaly pouZivané pri aerovlekovej prevadzke.

Vyznam Navestie - signal
"STOJ'" alebo Vztycena Cervend zastavka, biela pri pravej nohe.
"ZAKAZ VZLETU"
"ROLUJ" alebo Vztycena Cervena zastavka, mavanie bielou zastavkou
"NAPNUT LANO" na urovni pasu.

"PRIPRAVA K VZLETU" [Vzty&ena biela zastavka, Gervena pri lavej nohe.

"VZLET POVOLENY" Mavnutim bielou zastavkou do smeru vzletu, ¢ervena
zastavka pri lavej nohe.

Poznamka: Tieto signdly su urcené na vydavanie pokynov pomocou zastaviek, drzanych v

6.1

6.2

6.3

6.4

rukach. Pouziva sa biela zastavka, drzana v pravej ruke a Cervena zastavka, drzana
v l'avej ruke (rozmery zéastavky 50x50 cm).

Signaly pouZivané medzi pilotom a technickym persondlom pri spustani
pohonnej jednotky.

Signaly.
Vyznam Signal
"ZAPNUTE" Pilot vyrazne, viditelnym spdsobom ukazuje zovretl ruku v
past’, palec je vztyceny smerom HORE.
"VYPNUTE" Pilot vyrazne, viditeI'nym sposobom ukazuje zovretu ruku v
pést’, palec je vztyceny smerom DOLE.

Suasne s touto signalizaciou je pilot a technicky personal povinny signaly
"ZAPNUTE" a "VYPNUTE" ohlasit’ (potvrdit) ZROZUMITELNE A HLASNE
SLOVOM.

Signal "VYPNUTE" sa pouZiva az po vykonanej kontrole vypnutia zapalovacich
magnet. V Ziadnom pripade nesmie byt dani nivest "VYPNUTE" a az potom
vypinat’ zapal'ovanie.

Signaly musia byt vydavané ZROZUMITELENE a JEDNOZNACNE. Nasledna
¢innost moéze byt zahdjend az po vzijomnom potvrdeni. Pri akejkol'vek
POCHYBNOSTI musi osoba, sediaca v kabine, OKAMZITE vypnut zapalovanie.
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7 Signaly pouzivané pri zakrocovani proti lietadlu.

7.1 Signaly zakrocujuceho lietadla a odpovede lietadla, proti ktorému sa zakrocuje.

Signaly zakrocujuceho lietadla | Vyznam Odpovede lietadla proti Vyznam
ktorému sa zakrocuje

1)
DEN alebo NOC: Zakrotuje | DEN alebo NOC: Rozumiem.
Kyvanie zkridla na kridlo a sa proti Kyvanie zkridla na kridlo a | Vykonam.
zablesky navigaénych svetiel v vam. zablesky navigacnych svetiel

. a Nasledujte . ;e
nepravidelnych intervaloch (a ma! v nepravidelnych intervaloch

pristavacich svetiel vrtul'nikov)
vykonavané v polohe mierne
nad a pred lietadlom a obvykle
vlavo od lietadla, proti
ktorému sa zakrocuje (alebo
vpravo, ak sa zakrocuje proti
vrtulniku).  Po  potvrdeni
mierna zataCka vlavo (alebo
vpravo, ak sa zakroCuje proti
vrtulniku) do pozadovaného
kurzu.

Poznamkal: Poveternostné
podmienky alebo konfiguracia
teréenu mozu sposobit, Ze
zakrocujuce  lietadlo  musi
zaujat'" polohu na opacnej
strane a ndslednu zatacku
vykonat' opacnym smerom ako
Jje uvedené vyssie.

Poznamka 2: Ak lietadlo proti
ktoréemu sa zakrocuje nemoze
udrziavat rychlost
zakrocujuceho lietadla,
zakrocujuce lietadlo vykonad
seriu okruhov a kyva kridlami
vzdy, ked mina lietadlo proti
ktorému sa zakrocuje.

a nasledovanie.

Poznamka: Dalsie postupy pre
lietadlo proti ktorému sa
zakrocuje su uvedené v hlave

3 ustanovenie 3.8 predpisu L-
2.
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Signaly zakrocujuiceho lietadla | Vyznam Odpovede lietadla, proti Vyznam
ktorému sa zakrocuje

2)

DEN alebo NOC: Mozete DEN alebo NOC: Rozumiem.

Ostr , . . pokracovat’ | .. . , ; .

stry odputavaci manéver od Kyvanie z kridla na kridlo. Vykonam.

lietadla proti ktorému sa

zakroCuje, pozostavajici zo

stupavej zatacky o 90 stupiiov

alebo viacej bez kriZovania

smeru drahy lietadla.

Signaly zakrocCujticeho lietadla | Vyznam Odpovede lietadla, proti Vyznam
ktorému sa zakrocuje

3)

DEN alebo NOC: Pristaiite na | DEN alebo NOC: Rozumiem.

Vysunutie podvozku (ak je to ::gtin;:?u Vysunutie podvozku (ak je to | Vykonam.

mozné), zapnutie pristavacich
svetiel a prielet nad drdhou v
smere pristatia. Ak sa
zakroCuje proti vrtulniku, musi

preletiet nad  pristavacou
plochou pre vrtulniky. Ak je
zakro€ujucim lietadlom

vrtul'nik, vykona priblizenie na
pristatie a zavesi sa v blizkosti
pristavacej plochy.

mozné), zapnutie pristavacich
svetiel a nasledovanie
zakrocCujuceho lietadla a ak po
prielete nad drdhou v
pouzivani alebo nad
pristavacou  plochou  pre
vrtul'niky sa pristatie povazuje
za bezpecné, pokraCovat’ na
pristatie.
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7.2. Signaly lietadla proti ktorému sa zakrocuje a odpovede zakrocujuceho lietadla.
Signaly lietadla, proti ktorému | Vyznam Odpovede zakrocujiiceho Vyznam
sa zakrocuje lietadla
4)
DEN alebo NOC: Urcené DEN alebo NOC: Rozumiem.
Zasunutie podvozku (ak je to letISI:) . | Ak je ziaduce, aby lietadlo | Vykonam.
mozné) a blikanie pristavacimi NEVYROVUIE. | sledovalo zakrocujuce lietadlo
svetlami pri prelete nad drahou na iné letisko, zasunie
v pouzivani vo vyske medzi zakrocujuce lietadlo  svoj
300 m az 600 m (vrtulniky vo podvozok (ak je to mozné) a
vyske 50 az 100 m) nad pouzije signaly podl'a bodu 1),
letiskom a pokracovanie po stanovené pre zakroCujlce
okruhu drédhy v pouzivani lietadla.
aleb(’) ’prlstavacej. pl'ochy pre Ak je rozhodnuté prepustit
vrtulniky. Ak nie je mozné . . .
v T, e lietadlo, proti ktorému sa
pouzit' zablesky pristavacich e “
. o P . zakrocuje, pouzije
svetiel, pouzit' akékol'vek iné N . o
; ¢ svetld zakroCujuce lietadlo signaly
prerusovane svetia. podl'a bodu 2) stanovené pre
zakrocujuce lietadla.
Navesti lietadla naruSitel’a Vyznam Odpovede zakrocujiiceho Vyznam
lietadla
5)
DEN alebo NOC: NeméZem | DEN alebo NOC: Rozumiem.
Pravidelné zapinanie a vykonat.. Pouzitie signalov podla bodu
vypinanie vSetkych svetiel, aké 2) predpisanych pre
stk dispozicii  takym zakrocujuce lietadla.
sposobom, aby sa dali rozlisit
od svetiel zableskovych.
Névesti lietadla narusitel’a Vyznam Odpovede zakrocujiiceho Vyznam
lietadla
6)
DEN alebo NOC: Som v DEN alebo NOC: Rozumiem.

Nepravidelné rozsvecovanie a
zhasinanie vSetkych svetiel,
aké su k dispozicii.

tiesni.

Pouzitie signalov podla bodu
2) predpisanych pre
zakrocujuce lietadla.
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8. Signaly pri patrani a zichrane

8.1  Vizualne kédové znaky zem / vzduch pouzivané osobami, ktoré prezili nehodu

Cislo Sprava Kédovy vyznam

1 | Ziadame pomoc V

2 | Ziadame lekarsku pomoc

4 | Ano alebo potvrdzujem

5 | Pokracovanie tymto smerom

X
3 | Nie alebo negativ N
Y
)

Pozndmka: Snazte sa vzbudit pozornost’ aj inymi prostriedkami, napr. radiom, zapalenim
ohna, dymom, odrazenym svetlom (zrkadlom).
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8.2  Vizualne kédové znaky zem / vzduch pouzZivané skupinami, ktoré vykonavaju
patranie na zemi

Cislo Sprava Koédovy vyznam
1 Akcia ukoncCena |_ |_ |_
2 Nasli sme vsetky osoby I_ I_

3 | Nasli sme len niektoré osoby _I—I_

Nie sme schopni pokracovat’. Vraciame sa
4

na zakladiu x x
5 | Rozdelili sme sa na dve skupiny, kazda

pokracuje nazna¢enym smerom
6 | Podla informécie je lietadlo tymto smerom e o
7 | Ni¢ nebolo najdené. Pokracujeme v patrani N N

Pre pouzitie znakov:

1. Znaky vytvarajte aspon 8 ft (2,5 m) vel'ké.
2. Znaky vytvérajte presne podl'a vzoru.

3. Snazte sa o o najvicsi kontrast znaku s pozadim.
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DODATOK C - TABUCKA CESTOVNYCH HLADIN

ZEMEPISNA TRAT

Od 000 stupriov do 179 stupriov

Od 180 stupriov do 359 stupriov

Lety IFR

Lety VFR

Lety IFR Lety VFR

Nadmorské vySky

Nadmorské vySky

Nadmorské vySky Nadmorské vySky

FL

Metre

Stopy

FL

Metre

Stopy

FL | Metre | Stopy | FL | Metre | Stopy

-90

0 - - -

10

300

1 000

20 600 2000 - - -

30

900

3 000

35

1 050

3 500

40( 1200 4000] 45 1350( 4500

50

1 500

5000

55

1700

5500

60| 1850] 6000] 65| 2000 6500

70

2150

7 000

75

2300

7500

80| 2450[ 8000 85] 2600 8500

90

2750

9000

95

2900

9500

100{ 3050{10000] 105| 3200|10 500

110

3350

11 000

115

3500

11 500

120 3650({12000] 125| 3 800|12 500

130

3950

13 000

135

4100

13 500

140| 4250{14000| 145] 4400]14 500

150

4550

15 000

155

4700

15 500

160{ 4900[{16000[ 165| 5050]|16 500

170

5200

17 000

175

5350

17 500

180 5500[{18000| 185] 5650[18 500

190

5 800

19 000

195

5950

19 500

200 6100[20000[205| 6250]20 500

210

6 400

21 000

215

6 550

21 500

220{ 6700[22000]225| 6850]|22 500

230

7 000

23 000

235

7150

23 500

240 7300[{24 000 245]| 7450(24 500

250

7 600

25 000

255

7750

25 500

260 7900[26 000|265| 8100]|26 500

270

8250

27 000

275

8400

27 500

280 8550[28000[285| 8700]|28 500

290

8 850

29 000

300

9150

30 000

310 9450{31000|320| 9750[32000

330

10 050

33 000

340

10 350

34 000

350/ 10 650({35000(360{10950{36 000

370

11 300

37000

380

11 600

38000

390{11900{39000|400{12200|40 000

410

12 500

41 000

420

12 800

42 000

430] 13 100{43 000{ 440| 13 400| 44 000

450

13 700

45 000

460

14 000

46 000

470(14 350{47 000]| 480| 14 65048 000

490

14 950

49 000

500

15250

50 000

51015 550{51 000 520( 15 850(52 000

atd’.

atd’.

atd’.

atd’.

atd’.

atd’.

atd’.| atd’. atd. |atd.| atd. atd’.
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DODATOK D -POHOTOVOSTNA SLUZBA.

Pohotovostna sluzba je vyrozumievanie prislusnych organizacii a organov o lietadlach,
ktorym sa ma poskytnit’ patracia a zachrannd sluzba a spolupraca s tymito organizéciami a
organmi podla potreby.

Pre kazdy let aeroklubu musi byt’ zaistena pohotovostna sluzba. Tym sa rozumie informacia
o lietadle, posadke, trati a vyske letu a jeho skuto¢nom vzlete a planovanom pristati, ktora sa
mdze vyuzit' v pripade nutnosti.

Pre zaistenie pohotovostnej sluzby v aeroklube je stanoveny nasledovny postup:

1. Pre letiskovu prevadzku a letiskovy let zodpoveda za poskytovanie pohotovostnej sluzby
VLP alebo nim poverena osoba.

2. Pri mimoletiskovych letoch a preletoch musi byt let zapisany vhodnym spoésobom
v Povoleni na lietanie alebo v povoleni na let, a zapisané skutocné udaje o vzlete a v
pripade poziadania velitelom lietadla o zaistenie pohotovostnej sluzby (s udajmi o Case
predpokladaného pristatia a mieste pristatia) aj skuto¢ny Cas pristatia.

3. Za zapisanie udajov o predpokladanom lete zodpoveda velitel lietadla.
4. Za poskytovanie pohotovostnej sluzby zodpoveda VLP.

5. Pohotovostnu sluzbu je tiez mozné zaistit' podanim letového planu a ziskanim letového
povolenia od prislusSného stanovista letovych prevadzkovych sluZieb. SluZzba sa zah4ji
letovym povolenim. Velitel’ lietadla je povinny ohlasit’ pristatie stanovistu zaistujucemu
pohotovostnu sluzbu v dobe a spdsobom danym Smernicou P-1, ust.3.10.4.1. Akonahle
zodpovedny funkcionar predpoklada, alebo sa dozvie, alebo iné okolnosti nasvedcuju, ze
niektoré lietadlo je v stave nudze, musi ihned’ oznamit Oblastnému stredisku LPS
Bratislava ( ACC tel..02/48572210, 02/4329323229, FIC tel.:02/434225488 ) alebo na
najblizSie pracovisko leteckych prevadzkovych sluzieb LPS pokial’ je to moZné alebo
pracovisko RCC tel. 02/48572180,43292409 nasledovné obdobia:

Obdobie neistoty - INCERFA

a) ak lietadlo nepriletelo na cielové letisko v priebehu 10 mintt od vypocitaného Casu, alebo

b) ak v priebehu 10 minut neprisla ziadna sprava z lietadla od doby, kedy lietadlo malo
podat’ spravu o prielete hlasneho bodu, alebo

c) ak do 30 minut alebo inej dohodnutej doby s velitelom lietadla od vypocitaného casu
priletu na neriadené letisko nedosla ziadna sprava, okrem situacie, kedy o bezpecnosti
0sob a lietadla nie st pochybnosti.

Obdobie pohotovosti - ALERFA

a) ak od vyhléasenia obdobia neistoty boli pokusy o nadviazanie spojenia neuspesné behom
d’al$ich 10 mintt alebo po dotazoch u inych orgdnov nedosla Ziadna sprava o lietadle, alebo
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b) ak lietadlo, ktoré dostalo povolenie na pristatie, nepristdlo behom 5 minat od
vypocitaného Casu pristatia a spojenie s nim nebolo nadviazané, alebo

c¢) ak podrl'a hlasenia lietadla alebo podl'a inej spravy sa schopnost’ lietadla zhorSila, vynutené
pristatie zatial' nie je nutné, okrem pripadov, kedy existujii dokazatelné spravy, ktoré
zmiernuju obavy o bezpecnost’ lietadla a osoéb na palube, alebo

d) je znadme, alebo sa predpoklada, Ze na lietadle doslo k nezdkonnému zasahu.

Obdobie tiesne - DETRESFA

a) ak po vyhlaseni stavu pohotovosti a po vSetkych pokusoch o nadviazanie spojenia alebo
po rozsiahlych dotazoch behom d’alSich 30 mintt nie st o lietadle ziadne spravy, alebo

b) ak sa predpokladd Ze zasoba pohonnych hmoét je na palube vycCerpand, alebo je
nedostatocna pre bezpecné dokoncenie letu, alebo

c) ak dosla sprava, ze schopnost’ lietadla pokracovat v lete sa zhorSila tak, Ze bude
pravdepodobne nutené pristat’ do terénu.

d) ak dosla sprava, ze lietadlo robi vynutené pristatie okrem pripadov, ked’ je isté, Ze lietadlu
a osobdm na palube nehrozi vazne bezprostredné nebezpecie a nepozaduju okamzit
pomoc.

Oznamenie musi obsahovat’ tie z nasledovnych tdajov ktoré st k dispozicii, a to v uvedenom
poradi:

INCERFA, ALEFA alebo DETRESFA, podl'a obdobia nudze

Svoje meno a organizaciu

Povahu nudze

Potrebné udaje o planovanom lete

Kedy, s kym a na akej frekvencii bolo posledné spojenie s lietadlom
Posledné znama poloha lietadla

Farba a vyznamné znaky na rozpoznanie lietadla

Vykonané opatrenia

Ostatné vhodné informécie

Tiesniova frekvencia pouzivana vSetkymi leteckymi stanicami je 121.5 MHz. Lietadld a
vozidla vykonavajlce patraciu a zachrannu akciu pouzivaju frekvenciu 123.1 MHz.

O VYHLASENI OBDOBIA TIESNE JE NUTNE OKAMZITE INFORMOVAT
RIADITECA LETOVYCH CINNOSTIi SNA alebo opravneného zastupcu.

D-2
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DODATOK E -DIAGRAM PRE STANOVENIE MAXIMALNEJ RYCHLOSTI
VETRA PRI NAVIJAKOVEJ PREVADZKE
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DODATOK F -SCHEMA LIETANIA NA SVAHU
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DODATOK G - POUZIVANIE CASU.

Pravidla pre pouZivanie Casu.

Svetovy koordinovany ¢as ( UTC - Coordinated Universal Time ) je pouzivany v letovych
prevadzkovych a spojovacich sluzbach, v publikacidch vydavanych Leteckou informacnou
sluzbou aj v tejto prirucke.

Cas sa vyjadruje v hodinach a minttach dia o 24 hodinach za¢inajiceho polnocou.
Napr.: Cas 10 hodin 23 minut 49 sekund sa vyjadruje 1023.
Vseobecne sa polnoc oznacuje ako 2400 pre koniec dia a 0000 ako zaciatok dna.

Presny cas, ktory sa udava pilotovi na ziadost’ alebo pred rolovanim lietadla k vzletu, sa
udéva k najblizsej polmindte.

Napr: Cas 10 hodin 23 minat 14 sekind sa vyjadruje ako 102300.

Cas 10 hodin 23 minut 15 sekund sa vyjadruje ako 102330.

V' SR je ako miestny ¢as ( LT = LOCAL MEAN TIME ) pouZivany "Stredoeurdpsky cas"
SEC (tj. UTC + 1HR) alebo "Stredoeur6psky letny ¢as" SELC (t.j. UTC + 2HR). Pokial je
miestny ¢as pouzity v tejto prirucke, je tento ¢as vyslovne uvedeny.

Napr: 0652 UTC = 0752 SEC = 0852 SELC.

Vsetky prevadzkové doby uvedené v AIP SR v zatvorkach platia pre obdobie platnosti
"Stredoeurdpskeho letného casu".

Napr: Prevadzkova doba dana v UTC MON-FRI 0600 - 1430 (0500-1330) = MON - FRI
0700 - 1530 SEC (0700-1530 SELC).

Pri celo¢iselnom zépise datumu a Casu sa dodrzuje toto poradie: Rok, mesiac, den, hodiny,
minuty, sekundy.

Hodnoty c¢asu vychodu a zapadu slnka a odchylky od tychto ¢asov st uvedené v tabulkach.
Odchylky od ¢asov vychodu a zapadu slnka pre 50 stupniov severnej zemepisnej Sirky a 15
stupfiov vychodnej zemepisnej dizky st v minttach. Opravy na zemepisnt $irku nie su
uvazovane.
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~ LETECKY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY
" Letisko M. R. Stefanika, 823 05 Bratislava

7 i Tel: +421 24857 4055 Fax: +421 2 4857 4077; +421 2 4342 0331

OZNAMENIE LETECKEJ MIMORIADNEJ UDALOSTI
OCCURRENCE REPORT

a) Oznacenie spravy a druhu udalosti / Occurrence class (accident, serious incident, incident, ground incident)

b) Udalost”/ Occurrence

Datum Cas

Date of occurrence Time of occ. (UTC)
Odkial Kam

route from route to

¢) Lietadlo / aircraft

Typ Poznavacia znacka
Variant/ model Registration mark
Prevadzkovatel’

Aircraft operator

Cls Let gislo
Flight NR.

d) Miesto udalosti (s odkazom na 'ahko definovatelny zemepisny bod (zemepisna $irka a dizka))
Position of the aircraft (with reference to some easily defined geographical point (latitude and longitude))

¢) Meno velitel'a lietadla (zodpovednej osoby) / Name of the commander (responsible person)

f)

Pocet na palube usmrtenych taZko zranenych
Number of aboard killed serious injuried
Posadka / Crew

Cestujuci | Passengers
Dal3ie osoby [/ Other person(s)

g) Opis a okolnosti udalosti, rozsah poskodenia (lietadlo. ...)/ Nature of occuirence, extent of damage (aircraft. ...)

h) Predbezné opatrenia na zmiernenie dosledkov / Preliminary measures taken to alleviate the consequences.
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a LETECKY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY Stranal Page 2

OZNAMENIE LETECKEJ MIMORIADNEJ UDALOSTI / OCCURRENCE REPORT

Charakter letu / Nature of flight :

Cestujuci / PAX

Nakladny / freight

Let bez cestujicich / ferry
Vyevikovy / training

Obchodny / business
Polnohospodarsky / agricultural
Sukromny / Private

Hnimninnn

Faza letu / Flight phase :

Zaparkovany / parked
Rolovanie / taxing
Vzlet / take off
Stapanie / climb

Trat' / cruise

Zostup / descent
Vyékavanie [ holding
Priblizenie / approach
Pristatie / landing
Visenie / hover

OO oodon

Meteorologické podmienky / Environmental Conditions :

Denna doba / Time of Day
[] Vychod/Sunrise

[ ] Den/Day

[] Zapad/Sunset

[] Noc/Night

Oblaénost / cloud

Jasno, Sky clear

1/8-2/8, Few clouds

3/8-4/8, Scattered

5/8-1/8, Broken

Zamragené, Overcast

Sivisla oblaénost, Sky obscured

Oooon

Dohladnost / Visibility

km

}

Poznamky/ Remarks

Zrazky / Precipitation

[] Daid/Rain

[] $Sneh/Snow

[] Snehsdaidom/ Sleet
[ ] Krapy/Halil

Namraza / Icing

[] Lahka/Light

[] Mierna/Moderate
[] Silna/Severe

i) Meno a pracovna funkcia osoby podavajucej hlasenie /

Name and post of the reporting person

Meno a priezvisko Funkcia
NAME Position
Organizacia

Reporting organisation

TEL: FAX:
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